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MEDVERKANDE

ARBETSGRUPP

Planprogrammet har tagits fram under hosten 2018 — hosten 2019 av en arbetsgrupp
bestdende av kommunens projektgrupp samt deltagare fran Stockholm Syd SBD AB
(Fabege och WA Fastigheter) och BIG Arkitekter, med stod av tekniska konsulter.

PROJEKTGRUPP

|da Larsson, projektledare och planarkitekt
Sofia Gregorsson, planarkitekt

Karin Henrikson, miljoplanerare

Therese Ingerdal, landskapsarkitekt
Karolina Kron, naringslivsstrateg

Linda Lovkvist, projektchef

Jack Lu, trafikplanerare

PLANKONSULTER
Stefan Stare och llga Lanestedt, planarkitekter, ETTELVA Arkitekter
Fredrik Drotte, projekt- och processledarstéd, AWL



SAMMANFATTNING
Detta planprogram fér Flemingsbergsdalen beskriver utgangspunkter och mal fér fornyel-
sen av omradet. Syftet ar att skapa forutsattningar for utveckling av en integrerad stadsdel
med héga stadsbyggnadskvalitéer som kan bidra med nya arbetstillfallen, service, néjen,
kultur, bostader, samhéllsservice samt studieplatser inom hégre utbildning.

Planprogrammet tar avstamp bade i visionen framtagen
for stadscentrum infér programarbetet, och i visionen
for utvecklingsprogrammet Flemingsberg 2050 — dér
kunskap och kreativitet méts i sédra Stockholm. Pro-
gramforslaget anger utgangpunkter och mal for fornyel-
sen av Flemingsberg utifrén visionerna.

Programforslaget bygger pa en évergripande idé om

att Flemingsbergsdalen ska knytas ihop med 6vriga
Flemingsberg. De barriarer som Huddingevagen och
jarnvagen utgor overbryggas genom en ny overdackning
mellan Regulatorbron och Flemingsbro. Tydliga strék och
kopplingar samt strategiskt viktiga platser och malpunk-
ter pekas ut.

Flemingsbergsdalen ska vara en stadsdel som lever
storre delen av dygnet och som erbjuder narhet till det
manniskor behover i sin vardag. Stadsdelen ar tat och
erbjuder urbana kvalitéer med korta avstand mellan
arbetsplatser, bostader, kollektivtrafik, handel, service,

upplevelser, park och natur. Ett nytt samlande stadscen-
trum med den hogsta koncentrationen av arbetsplatser
skapas. Inom programomradet planeras for cirka 35 000
arbetsplatser och cirka 5 000 bostader. P& s& séatt sakras
bade en dag- och nattbefolkning.

| Flemingsbergsdalen ska det vara latt att leva utan bil.
De allra flesta resorna i Flemingsbergsdalen sker med
gang, cykel eller kollektivtrafik. Gatunéatet ar finmaskigt
med god orienterbarhet och gaturummen ar utformade
med fokus p& méanniskan, gdende och cykel prioriteras.
Ett nytt resecentrum majliggor for effektivare och attrak-
tivare kollektivt resande.

Flemingsbergsdalen ska vara en gronskande stadsdel.
Tva stadsdelsparker och en narpark skapas samt grona
gatumiljoer och platser bidrar till en attraktiv och rekre-
ativ stad.
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Programomradet ligger inom den regionala stadskarnan
Flemingsberg cirka 14 km fran centrala Stockholm. Utveck-
lingen av Flemingsberg pagar for fullt och det byggs samti-
digt pa flera platser. Flemingsberg ska bli en betydelsefull
stadskarna i sodra Stockholm med arbetsplatser, bostader,

handel, restauranger och kultur.
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SYFTE
Syftet med programmet ar att skapa forutsattningar for att utveckla Flemingsbergdalen till
en integrerad stadsdel i Flemingsberg med héga stadsbyggnadskvalitéer. Programmet ska
ge mojlighet till nya arbetstillfallen, handel, néjen, kultur, bostader, samhallsservice och
studieplatser inom hégre utbildning.

Kommunstyrelsen beslutade 13 augusti 2018 att ge
kommunstyrelsens férvaltning i uppdrag att upprétta
forslag till planprogram for Flemingsbergsdalen.

Utvecklingen av stadsdelen ar en del i att forverkliga den

regionala stadskarnan Flemingsberg. For att uppna den
befolkningstathet som kravs for att skapa en stadsdel
som lever dygnet runt, siktar programmets vision mot ett
hogt antal arbetsplatser och bostader. Planprogrammet
ska bidra till balans i stockholmsregionen genom att
skapa nya arbetsplatser i regionens sodra del.

Den nya stadsdelen omfattar en stor del av centrala Fle-
mingsberg och ska bidra till att knyta samman omradets
olika delar och dverbrygga de barriarer som befintlig
infrastruktur och topografi skapar. Stadsdelen ska ha

hoga stadsbyggnadskvalitéer som bidrar till att skapa
goda livsmiljoer. Bebyggelsestrukturen ska ge en god
orienterbarhet och ha ett finmaskigt gatunat. Strukturen
ska vara flexibel och medge att markanvandning, funk-
tioner och agandestruktur kan andras over tid i takt med
andrade omvarldsforutsattningar. Nya latt tillgangliga
och sammanhangande strék och varierade motesplatser
ska ge mojlighet till moten for alla som lever, verkar och
besoker Flemingsberg.

For att signalera en stadsdel med hog grad av urbanitet
och for att markera Flemingsberg i landskapsbilden
kommer hoga byggnadsvolymer att provas under pro-
gramarbetet. Den stora tillkommande byggnadsvolymen
gor att delar av programomradet bedoms bli vasentligt
tatare an Stockholms innerstad.



Utvecklingsprogrammet

"Ar 2050 &r Flemingsberg ett av Sveriges mest betydelsefulla
centrum for utbildning, forskning och kreativitet. Det ar en
inspirerande motesplats dar innovationer skapas och sam-
verkan driver en hallbar samhéllsutveckling. Flemingsberg ar
en sjalvklar etableringsort for kunskapsintensivt naringsliv
och eftertraktad livsmiljo. Flemingsberg ar en plats dar kun-
skap och kreativitet mots i sodra Stockholm.”

Planprogrammet

= “En levande stadsdel for arbetande, studenter, boende och
besokare. En varierad, dynamisk och multifunktionell plats
som skapar grogrund for idéer och som attraherar och foder
dagens och morgondagens talanger.”
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Stadsdelen ska verka integrerande med évriga Fle-
mingsberg och fysiska och sociala barriarer ska éver-
bryggas. Stadsmiljon ska bidra till platsen identitet

och vara urban. Arkitekturen ska ha en hég kvalitet och
bidra till en eftertraktad livsmilj6 och till upplevelsen av
en innovativ stadsdel med internationella influenser.

For att skapa folkliv under storre delen av dygnet kravs
hog densitet av manniskor och visionen ar att Flemings-
bergs alla stadsdelar tillsammans ar 2050 ska kunna
rymma 50 000 arbetande, 50 000 boende och 50 000
besokande.
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VISION
Programmet tar avstamp i tva visioner, en fran utvecklingsprogrammet fér hela Flemings-
berg och en infér framtagandet av planprogrammet. Flemingsbergsdalen ska bli en sjudan-
de stadsdel med internationell atmosfar som lever stora delar av dygnet. Stadsdelen ska
vara ett nav for hela Flemingsberg och en métesplats for alla som lever och verkar har. Det
ska bli en varierad, dynamisk och multifunktionell plats som skapar méjligheter for kreativi-
tet och attraherar dagens och morgondagens talanger.

Flemingsberg ska bli det sjalvklara etableringsvalet for
kunskapsintensivt naringsliv och kreativa naringar. |
stadsdelen och i Flemingsberg kommer ett stort utbud av
arbetsplatser lokaliseras tillsammans med andra viktiga
samhallsfunktioner och service. Att vara lokaliserad i Fle-
mingsberg okar foretagens attraktionskraft for att finna
kompetent personal. Platsens sparbundna lage med ett
nytt resecentrum gor den latt att na. Stadscentrum utgor
en urban miljo med innehall och identitet som attrahe-
rar pa arbetsmarknaden. Har arrangeras vetenskapliga
kongresser och kulturella evenemang med utgéngspunkt
i platsens kunskapsintensiva och kreativa verksamheter.



HUVUDSAKLIG ANVANDNING
PROGRAMOMRADESGRANS

STRAK OCH KOPPLINGAR
BOULEVARDER, STADSGATOR

RESERVATSGRANS
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OVRIGA MALPUNKTER

2. DAGVATTENDAMM

STADSCENTRUM

" OVRIG MARKANVANDNING

Programkarta, bild, ETTELVA

PROGRAMFORSLAG
Programférslaget anger utgdngpunkter och mal fér férnyelsen av Flemingsbergsdalen ut-
ifran visionen. Inom programomradet finns méjlighet att skapa cirka 35000 arbetsplatser
och cirka 5000 bostader. Programmet kommer att utgéra underlag fér framtida detaljplaner.

PLANPROGRAMMETS HUVUDDRAG

Programférslaget bygger pa en 6vergripande idé om en
stadsdel som knyts ihop med 6vriga Flemingsberg och

som lever stdrre delen av dygnet. | stadsdelen ska-
pas bland annat ett nytt samlande stadscentrum, ett
resecentrum, torg och parker. De barridarer som Hud-

dingevagen och jarnvagen utgor dverbryggas genom en

ny 6verdackning mellan Regulatorbron och nya Fle-

mingsbro. Stadsdelen ar tat och erbjuder ndrhet mellan
arbetsplatser, bostader, kollektivtrafik, handel, service,

upplevelser, park och natur.

| Flemingsbergsdalen ska det vara latt att leva utan bil.
Gatunatet ar finmaskigt med god orienterbarhet och

gaturummen ar utformade med fokus pa méanniskan, ga-
ende och cykel prioriteras. Ett nytt resecentrum mojliggor
for effektivare och attraktivare kollektivt resande. Stads-

delen ar gronskande med parker samt grona stadsrum
som bidrar till en attraktiv och rekreativ stad.

Programkartan ar vagledande for kommande detaljpla-
nering och visar huvuddragen i programforslaget. Illus-
trationsplanen pa nasta uppslag visar ett mojligt satt att
utforma huvuddragen. Vissa delar behover studeras néar-
mare, framforallt métet med kringliggande bebyggelse.

BLANDAD BEBYGGELSE

| programomradet foreslds bostader, kontor, néjen och
service. For att skapa narhet mellan funktioner och le-
vande stad under stora delar av dygnet bor olika anvand-
ningsomraden blandas. Inom cirka 500 meter fran re-
secentrum planeras ett nytt stadscentrum, har foreslas
bebyggelsen bli tatare och hogre. | stadscentrum skapas
den hdgsta koncentrationen av arbetsplatser och hogst
andel urbana kvaliteter med upplevelser och kommersi-
ell service, utanfor ar koncentrationen av bostader hogre
och kontor lagre.

Malpunkter skapas framforallt i de centrala delarna med
god tillgang till kollektivtrafik och kopplingar utat. For att



Ungefarligt innehall i planprogrammet. Antalet bostader och arbetsplatser som beddéms kunna tillkomma utgér fran schablonsiffror: en bostad
genererar i genomsnitt cirka 100 mZ BTA samt 2,5 invénare och en kontorsarbetsplats genererar i genomsnitt cirka 15 kvm BTA, bild ETTELVA.

skapa levande stad med floéden av ménniskor planeras
aven for malpunkter i strategiska lagen, exempelvis sko-
lor, kultur- och idrottsverksamheter.

Inom programomrédet gors plats for tva grundskolor
(F-9) och tva hogstadieskolor, varav den ena ar Engelska
skolan som redan finns i omradet. Skolorna utgor viktiga
mélpunkter och kraver stora ytor. De foreslagna sju
forskolorna integreras i bostadskvarteren och placeras i
mesta mojliga man mot naturmark.

OVERDACKNING MED TORG OCH RESECENTRUM
Huddingevéagen sanks och flyttas vasterut. Samtidigt
déckas Huddingevagen och sparomradet over for att ska-
pa battre koppling mellan Grantorp och Flemingsbergs-
dalen. Ovanpé dverdackningen av jarnvagen foreslas ett
torg och ovanpé vagens 6verdackning lokalgata for buss.
Har planeras ocksé for ett nytt resecentrum. Overdéck-
ningen skarmar av buller fran trafik och skapar byggbar
mark nara sparomradet, i den norra delen skapas en

ny viktig koppling for gang-, cykel- och vagtrafik 6ver
jarnvagen. Kopplingen kallas Flemingsbro och forlang-
er Flemingsbergsleden som aven kopplas ihop med
Huddingevagen. Flemingsbro kommer tillsammans med
Trafikplats Hogskolan sydvast om programomrédet utgo-
ra huvudentréer for biltrafik.

BOULEVARD MED SPARVAG

Regulatorvagen kommer fortsatt vara huvudgata genom
omradet med mojlig fortsattning for Sparvag Syd. Om
Spéarvag Syd inte forlangs kan istallet annan kapacitets-
stark kollektivtrafik ledas ner i Flemingsbergsdalen. P&
Regulatorbron tillats i framtiden endast gang-, cykel- och
kollektivtrafik medan Regulatorvagen ska anvandas for
samtliga trafikslag. Regulatorvagen ligger i omradets
lagsta punkt och ska utformas for att kunna samla upp
dagvatten. Forutom Sparvag Syd kommer ett antal lokala
busslinjer trafikera Regulatorvagen.

STRAK FOR GAENDE

Genom stadsdelen skapas viktiga strék mellan delomra-
den och malpunkter for framforallt gdende och cyklister.
Biltrafik ska i mojligaste man undvikas i de centrala
delarna och styras till gator i utkanten. Ovriga gator i de
centrala delarna utformas for angoringstrafik eller som
ga- eller gangfartsgator.

NARHET TILL PARK

Tre parker skapas, bland annat en central stadsdelspark.
Boende och arbetande inom programomréadet kommer
alla ha narhet till kvalitativa parkomréden. Parkerna
bidrar med rekreativa varden samt reglering av dagvat-
tenfloden och andra ekosystemtjanster.
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HALLBARHETSMAL

Planprogrammet anger ramarna fér omradets fysiska
form. For att utvecklingen ska ske med hansyn till ménn-
iska och milj6 har aven ett hallbarhetsprogram tagits
fram - Hdllbarhetsprogram for stadsutvecklingsprojektet
Flemingsbergsdalen (WSP). Det kompletterar planpro-
grammet och ger konkret styrning av hallbarhetsfragorna

| Flemingsbergsdalen ar livsmiljon trygg och anpas-
sad for invanare i alla aldrar

Flemingsbergsdalen ar utformat for att erbjuda boende, verk-
samma och besokare urbana stadskvalitéer med attraktiva,
trygga och grona malpunkter samt attraktioner och métesplat-
ser.

| Flemingsbergsdalen skapas mojlighet till likvardiga forut-
séttningar och livskvalitéer for saval invanare, verksamma som
besokare i alla aldrar. Har finns det en mangfald av manniskor,
kultur, natur och aktiviteter for alla méanniskor. De som befinner
sig har upplever en hog trygghet och tillit till andra manniskor.
Flemingsbergsdalen har god tillgang till larmiljoer for barn
med narhet till gronomraden och trygga platser inom stads-
delen for lek, idrott och larande. Samverkan mellan akademi,
civilsamhalle, foreningsliv och naringsliv skapar en levande och
inkluderande stadsdel med fa sociala och fysiska barriarer.

| Flemingsbergsdalen finns en lokal attraktiv ekonomi
och arbetsmarknad

| Flemingsbergsdalen finns ett engagerat naringsliv med en
blandning av stora och mindre foretag som samsas med ett
aktivt stadsliv under dygnets alla timmar. Samverkan mellan
akademi, civilsamhalle och naringsliv skapar attraktiva och
kunskapsintensiva arbetsplatser.

Naringslivet i Flemingsbergsdalen bestar av lokala foretag
samt nationella och globala foretag som ser det som en
sjalvklarhet att etablerat sig har. | stadsdelen finns stora
mojligheter till storre arrangemang for naringsliv, akademi och
privatpersoner som vacker intresse fran hela varlden.

Under genomférandeskedet av kommande detaljplaner finns
atgarder for att inkludera méanniskor utanfor arbetsmarknaden
och skapa nya arbetstillfallen och sociala sammanhang som
lever vidare i forvaltningsskedet.

| Flemingsbergsdalen ar det nara till natur och
rekreation

| Flemingsbergsdalen finns det narhet till kvalitativa grona och
bla oaser som levererar ekosystemtjénster och rekreations-
mojligheter till staden. Strak mellan mélpunkter for gang och
cykel kantas av gron- och blastrukturer som bidrar till biologisk
mangfald i omradet och anvéands for att bade fordrdja och rena
dagvatten. Narheten till Flemingsbergsskogens naturreservat

i den fortsatta planeringsprocessen. Hallbarhetsprogram-
met har utformats enligt strukturen i Citylab med uppsatta
hallbarhetsmal for projektet inom var och en av Citylabs
fokusomréden. Dessutom har fem dvergripande héllbar-
hetsmal tagits fram, dessa ar visionara och langsiktiga. De
visar vad stadsutvecklingsprojektet stravar efter att uppna
pa en 6vergripande niva.

tillvaratas och kopplingarna starks for boende, studeran-

de, arbetande och bestkare genom tydliga och trygga stréak.
Utvecklingen av Flemingsberg bidrar till en naturlig forlangning
av de grona kilarna som finns i regionen och bidrar till att de
ekologiska funktionerna i landskapet uppratthalls och att de
regionala sambanden knyts samman.

Narheten till Flemingsbergs naturreservat tillgangliggors och
starks for boende, studerande, arbetande och besdkare genom
tydliga och trygga strak. Utvecklingen av Flemingsberg bidrar
till en naturlig forlangning av de grona kilarna som finns i regi-
onen och bidrar till att de ekologiska funktionerna i landskapet
uppréatthalls och de regionala sambanden knyts samman.

Flemingsbergsdalen &r en energipositiv stadsdel

Flemingsbergsdalen ar en stadsdel som ar hallbar 6ver tid med
lag klimatpaverkan. Byggnaderna i stadsdelen ar uppférda med
robusta och hallbara material av hog kvalitet, lang livslangd
och lag klimatpaverkan. Stadsdelen genomsyras av resursef-
fektiva kretsloppsanpassade losningar och cirkulara energi-
och materialfloden i lokala mikronat.

Byggnaderna och kvarteren ar energieffektiva, forvaltas med
innovativa l6sningar och en stor del av dem har egen forny-

bar energiproduktion. Den fornybara energi som produceras

i stadsdelen lagras och delas pé byggnads- och kvartersniva
genom mikronat. Detta bidrar till att Flemingsbergsdalen ar
energipositiv.

| Flemingsbergsdalen sker alla resor hallbart

| Flemingsbergsdalen ar bebyggelse- och infrastrukturen
planerad sa att ingen &r beroende av att 4ga egen bil. Med en
medveten och pro-aktiv planering av mobilitet och parkering,
uppmuntras alla invanare, verksamma och besokare att resa
till, frdn och inom Flemingsberg med hallbara fardsatt. Gatu-
rummet prioriterar de mest yt- och kapacitetsstarka trafiksla-
gen. Gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt med hoga kvalitéer
och det nya resecentrumet ar en naturlig knutpunkt for byte

av hallbara transportmedel och binder ihop Flemingsberg med
omvarlden.

Godstransporter sker péa ett yt- och energieffektivt satt genom
att samordna och samlasta transporter som drivs genom
fossilfria branslen.
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Gestaltning, formgivning och design ar begrepp som anvands
for att beteckna processen att ge en idé fysisk form. Formgiv-
ning och design hor oftast till formandet av bruksobjekt, varfor
gestaltning beddms vara det mest relevanta begreppet nar det
handlar om att utforma stadsmiljo.

Planprogrammet behandlar gestaltning pa en 6vergripande niva
med stadsbyggnadsprinciper.
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STADSBYGGNADSPRINCIPER

Manniskan séker i férsta hand narhet till livskvalitet.
Stadens féorméaga att samla fler ménniskor pa min-

dre yta minskar avstand och skapar ett stérre socialt,
ekonomiskt och kulturellt utbud. Tat bebyggelse medfor
ofta effektivt markutnyttjande, korta transportvagar
och underlag for kollektivtrafik. Det skapar ocksa for-
utsattningar fér gemensamma lésningar for exempelvis
fjarrvarme, avfallshantering och mobilitet.

Tatheten konkurrerar ofta med varden som kraver
utrymme och som ar nédvandiga for att astadkomma
hog livskvalitet. Dit hor t ex tillgang till dags- och solljus,
attraktiva motesplatser, rekreation, frisk och tempererad
luft. Att planera tat stad kraver darfor noggranna av-
vagningar som bade sakerstéaller manniskans narhet till
sadant som skapar livskvalitet i vardagen, och att andra
viktiga funktioner ryms - tatt pa ratt satt. Nedan beskrivs
de principer som varit styrande vid framtagandet av
programforslaget.

DEN BLANDADE STADEN

« Stadsdelen planeras med en varierad anvandning
som gynnar bade dag- och nattbefolkning.

For att staden ska befolkas dygnet runt behdver bebyg-
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Torg centralt i stadcentrum, visionsbild, BIG

gelsens innehall och anvandning tillatas variera. For att
skapa forutsattningar for sa kallad dagbefolkning, det vill
séga yrkesverksamma i omradet dagtid behovs omfat-
tande kontors- och serviceverksamhet. Dagbefolkningen
skapar underlag som ar viktigt for att kommersiell servi-
ce ska overleva. Butiker som del av en levande gatumiljo,
tillsammans med skol- och forskoleverksamhet, ar vik-
tiga men inte tillrackligt personalintensiva for att bidra
med tillrackligt stor dagbefolkning.

Blandade upplételseformer och funktioner, varierade
byggnadstypologier, god tillganglighet till kollektivtrafik
och narhet till service ar viktiga forutsattningar for social
hallbarhet. M&nga funktioner skapar mycket aktivitet. En
byggnad eller en plats kan rymma manga olika funktio-
ner. En skola kan anvandas till féreningsverksamhet pa
kvallarna, ett bibliotek kan kombineras med café eller
scen. P4 sé& satt blandas och mots olika malgrupper och
byggnaden kan anvandas under fler av dygnets timmar
och over hela aret.

DET LEVANDE STADSRUMMET

«  Motesplatser placeras i skarningspunkter mellan
viktiga strak.

Manniskor behover andra manniskor. Ett levande gatu-

rum ar detsamma som ett befolkat gaturum. Det behover



Utformning fér gynnsamma solférhallanden.

Aktiva bottenvaningar.

Varierande hushojder.

Kvarterstradgardar.

vara meningsfullt for manniskor att vistas i det offentliga
rummet. Stadsrummen och motesplatserna ska vara
placerade dar manniskor ror sig for att ta sig fran ett
stéalle till ett annat. Ju fler gator som leder till en plats,
desto battre integrerad ar den. Att skapa manga anled-
ningar till att besdka en plats och ett strak ar ett satt att
se till att de befolkas.

e Stadsrummen utformas i varierade skalor som
kompletterar varandra och som gynnar méten mel-
lan manniskor.

Stadsrummens storlek och form ska gynna moten. En

varierad skala skapar olika typer av stadsrum med

kvalitéer som kompletterar varandra. Byggnader formar
stadsrummen och ska bidra till att gora stadsrummen
levande och attraktiva. Extra viktig blir omsorgen i detal-
jerna dar byggnaden landar i staden, dar byggnaderna
formar stadsrummen och moter manniskor i 6gonhojd.

Har behover byggnaderna utformas i en intimare skala

och bidra till ett aktivt gaturum.

Variation inom kvarter.

Tatt och mansklig skala.

Aktiverade tak.

Bilder BIG

Staden kan delas upp i tre skalnivaer dar varje nivéa bi-
drar med olika funktioner:

- Markplanets intima skala med bearbetade uttryck for
bottenvaningar och socklar. Har ges plats for fysiska
moten, entréer och lokaler. Detaljeringsgraden ar hogre
med finare rumslig bearbetning och hogre transparens
mellan inne och ute.

- Gatulivets skala upp till 4 - 5 vaningar. God kontakt
mellan méanniskor i husen och gatuliv, sa kallade "6gon
mot gatan”, fyller en viktig funktion for att offentliga

Markplanets, gatulivets och stadslivets skala, bild BIG



platser ska kédnnas trygga.

- Stadslivets skala 6ver vaning 5. Bidrar till tathet och
underlag for stadslivet. Fasaden for denna del av byggna-
dendras in for att bryta ner skalan i stadsrummet samt
mojliggora for sol och ljus.

»  Bottenvaningar utformas sa att de bidrar till stads-
rummet.
Om man som fotgangare upplever nagot nytt langs
bottenvaningens fasad ungefar var 6 - 8 meter kommer
gatan att upplevas som variationsrik och spannande.
Bottenvaningar utformas darfor s& att aktivitet till, fran
och i byggnader bidrar till stadsrummet. Lokaler for ser-
vice eller kommersiella &ndamaél ar forstahandsvalet och
forlaggs i kluster langs huvudstrédk dar manga manniskor
ror sig. Verksamheter som starks av att placeras i soliga
lagen prioriteras dar. For att skapa floden och aktivitet
bor semi-privata lokaler som forskolor, foreningsloka-
ler och bostadskomplement placeras med transparent
fasad i bottenvaningen. Entréer till hus, bade till bostader
och lokaler, forlaggs sé att de vetter mot stadsrum. Fasa-
dytorna mot gatan préaglas ocksa av stor transparens for
att skapa kontakt mellan inne och ute.

«  Bebyggelse utformas sa att visuella samband mel-
lan inne och ute skapas.
En stadsstruktur som ar befolkad under storre delen av
dygnet med verksamheter och bostader 6kar forutsatt-
ningar for trygghet. Bostader har har avgorande betydel-
se som de enda langsiktigt narvarande "6gonen” i stads-
strukturen. De boende varnar naturligt om sin narmiljo
och behovs darfor i anslutning till alla stadens offentliga
rum. Dagtid kompletterar bottenvaningens befolkade
verksamheter denna funktion. Bebyggelsen bor darfor ut-
formas sé& att 6gon mot gatan dstadkoms pé ett naturligt
satt. Det sker genom att skapa tydliga visuella samband
mellan inne och ute; inifr&n bostaderna och lokalerna
och ut mot det offentliga rummet. For bostader ar detta
sarskilt viktigt upp till och med vaning fyra. Det blir darfor
viktigt &ven hur sé kallad forgardsmark och balkonger
utformas. Fel utformade och i alltfor stor omfattning sa
minskar effekten av’6gon” mot gatan.

e Gaturummen utformas for att vara upplevelserika
och prioritera fotgéngare.

For en levande stadsmiljo efterstravas gator som

fungerar for promenad. Gatorna kan se olika ut men

har gemensamt att de prioriterar fotgangarmiljon och

ar upplevelserika. De har val tilltagna bilfria ytor och

byggnader med lokaler i bottenvéningar. Aven andra typer

av gator kan fungera mer eller mindre val for fotgangare.

Bilars och cyklars hastighet pa gatan paverkar hur gatan

upplevs som stadsrum. Las mer i avsnittet Strdk och

platser.

« Granser mellan den privata sfaren och allméan plats
ska utformas sa att den ar tydligt lasbar.

Balkonger, terrasser, fonster och férgdrdsmark bidrar

ocksa till ett levande stadsrum om de utformas med tyd-

lig grans mellan bostadens privata sfar och den allman-

na platsen. Forgardsmark framfor byggnader i stadsrum

bor anvandas sparsamt och utformas sé att de bidrar
till stadsrummets liv och gestaltning, exempelvis genom
svagt upphojd terrassering som blir en forlangning av
stadsrummet samtidigt som den skapar ett avstand.
Oavsett om byggnader placeras intill gata, torg eller park
ar det viktigt att gransen for det privata ar tydlig s& att
platsens allmanna karaktar starks.

ALLMANHETENS BYGGNADER

« Publika byggnader placeras i strategiska lagen och
utformas med omsorg for att bidra till omradets
identitetsskapande.

Publika byggnader ar en viktig del av stadens identitet.

Det ar byggnader som ar mer eller mindre till for all-

manheten. Med publika byggnader menas till exempel

bibliotek, kyrkor, skolor, sjukhus, museum och kommun-

hus. Privatagda byggnader som innehéller restauranger,

biografer och butiker ar ocksé byggnader med hog grad

av offentlighet.

Val utformade publika byggnader blir ofta identitetsska-
pande for kommunen och omrédet. Publika byggnader
utgor mélpunkter som bidrar till att skapa liv, rorelse och
Okad trygghet i stadsrummet. Gator och torg blir livliga
av dessa byggnader och strak som leder till dem blir
valbefolkade.

Skolor och forskolor bidrar till ssmmanhallning i lokal-
samhallet, utgor naturliga motesplatser och skapar
stolthet i omradet. Offentliga verksamheter aktiverar
narliggande gator, torg, parker och naturmark.

Pa kvallar och helger kan en forskolas gérd vara en viktig
motesplats som 6ppen lekplats, och skolans lokaler kan
vara en plats for foreningslivet. Planeringen av offentli-
ga lokaler ska ske pé ett satt som stodjer den vaxande
delningsekonomin.

Exempel pa planerade publika byggnader inom progra-
momradet ar nytt resecentrum, nya skolor och forskolor,
storre sportanlaggningar samt byggnader for kommersi-
ell service, evenemang och kultur.

EN STAD FOR ALLA

» Stadsdelen ska utformas med hansyn till barn och
aldre.

En indikator for hur valméende en stad ar huruvida

barn och aldre anvander det offentliga rummet. En stad

maste fungera for alla manniskor under alla tider pé aret.

Barn och aldre kan forenklat anvandas som indikatorer.

Fungerar staden for dessa grupper fungerar den for alla.

Erbjuder staden mojligheter att till fots eller med lattill-

ganglig kollektivtrafik och pa ett tryggt och sakert satt

na det utbud och den service som stadsdelen erbjuder?

Ar staden orienterbar? Finns hogvardig rekreationsmiljé

- privat, nara bostaden, och i det offentliga rummet? Las

mer om programmets konsekvenser for barn pa sidan 45.

RORELSEFRIHET OCH TYDLIGHET
« Stadsdelens gatustruktur ska vara finmaskig.



Den finmaskiga kvartersstrukturen skapar forutsattning-
ar for en struktur som lattare kan medge forandringar,
samt 6ka gangvanligheten, vilket ger strukturen en lang-
siktig anpassningsforméaga. For att uppné en finmaskig
gatunatsstruktur bor mindre kvartersstor-lekar efter-
stravas (ca 50 till 70 m).

Mojligheten att rora sig fritt i stadsstrukturen, dvs att ha
tillgadng till manga valmajligheter i ett finmaskigt gatu-
nat, ar tillsammans med orienterbarhet ledord i skapan-
de av upplevd trygghet.

«  Bebyggelse och infrastrukturldsningar ska bidra till
att 6verbrygga barriarer.

Stadsutvecklingen i Flemingsbergsdalen syftar bland

annat till att bygga bort eller minska verkan av barriarer.
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Bebyggelse som bullerbarriar.

Sakra overgangar, bullerskarmande bebyggelse, dver-
dackningar och omformning av vagar ar olika satt att
gora det pa. Topografiska barriarer kan overbryggas med
byggnader och broar.
«  Strak utformas med tydligt lasbara inbérdes hie-
rarkier.
En lattorienterad stadsstruktur 6kar forutsattningar for
trygghet. Stadsbor och besdkare behdver kunna forsta
hur de hittar huvudstréken och de storsta malpunkterna.
Strak utformas med inbordes hierarki sé att vissa blir
viktigare med storre tydlighet och fléden, medan andra
ar mindre och kan vara mer ofoérutsagbara. Det skapar en
balans mellan strék som upplevs som trygga och befol-
kade och mer informella strak.

»  Huvudstrak har en hog entrétathet.

Langs de strak som identifieras som huvudstrak bor
stort fokus ligga pa entrétatheten for att det fléde och
folkliv man vill uppnéa ska gé att skapa.

LJUS, SKALA OCH VARIATION

« Stadsdelens sarskilt viktiga allménna platser ska
ha goda solférhallanden vid lunch, klockan 11-14
under vardagjamning och/eller kvallstid 17-20
under juni och juli.

Det ska vara behagligt att vistas i stadsrummen. | vart

klimat ar en av de viktigaste kvalitéerna att stadsrum-

men ar solbelysta. De bér ocksa vara skyddade fran vind

och buller.

Nar tatheten okar blir det sarskilt viktigt att planera gar-
dar och stadsrum optimalt. Dessa kommer att anvandas
flitigt och mé&nga ska samsas om ytorna. Parker, torg

och stadsgator planeras for att vara anvandbara for flera
maélgrupper och aktiviteter. Den viktigaste kvaliteten i
vart klimat ar att platser ar solbelysta, vilket bestams av
vaderstreck och byggnadshojder.

Utformning for gynnsamma solférhéllanden.

Ljusa kulorer och medvetna materialval pa fasader och
markbelaggningar bidrar ocksa till en ljusare miljo.

De flesta har gladje av friytor och barn behover storre ytor
an vuxna. Gardar pa mark &r 6verordnade da de fungerar
bast for mindre barn. Terrasser och gardar pa tak kan
utgora komplement.

Skalan paverkar vind. Stora 6ppna platser och gaturum
blir latt blasiga och sarskilt runt hdga byggnader skapas
kraftiga vindar. Med medveten gestaltning kan oonskade
vindeffekter mildras eller undvikas.

MOTEN OCH INTEGRATION GER SAMHORIGHET
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Placering och utformning for att framja utblickar.

« Attraktionspunkter placeras i granssnitten mellan
angransande stadsdelar.
Narhet innebar ocksa att minska de mentala avstanden i
staden. | programforslaget lyfts framfor allt tva metoder
for att &stadkomma starkare koppling mellan stadsdelar.
- Genom attraktionspunkter i granssnitten mellan stads-
delar till exempel intill Grantorp och hogskolan genom
det centrala torget och resecentrum, intill befintlig och ny
bebyggelse i Grantorp genom ny sporthall, intill Visattra
genom ny grundskola.
- Genom forstarkta sammankopplande strak. Till exempel
mellan Grantorp och Visattra eller mellan Flemingsbergs-
dalen och Solgard.

IDENTITET OCH SKONHET SKAPAR SAMMANHANG

For att storskalig bebyggelse ska bidra till en eftertraktad
livsmiljo kravs hoga stadsbyggnadskvalitéer. Varje en-
skild ny byggnad ska darfor utformas med arkitektonisk
omsorg och hélla en hog gestaltningsmassig kvalitet.
Omhandertagna och konstnarligt bearbetade offentliga
rum med en tydlig koppling till kulturhistorien spelar

stor roll for upplevelsen av stadens identitet och skon-
het. Kulturmiljo skapas hela tiden, vi bygger framtidens
kulturmiljo idag.



STADSBILD

Programférlaget innebér en kraftig omvandling av Fle-
mingsbergsdalens karaktar med en delvis mycket hog
och tat stadsbebyggelse. Platsen fér den nya stadsbe-
byggelsen i Flemingsbergsdalen utgors av en laglant 6p-
pen dalgang som béljar mellan skogs- och bebyggelse-
kladda hojdpartier. | nordvast finns universitetsomradet
och Grantorps hdjder med framtradande modernistisk
bebyggelse som Sodertérns hogskola (2000-tal) och de
fargglada bostadshéghusen fran 1970-talet som utgor
landmarken.

I norr pé en hojd ligger den aldre Flemingsbergs herrgard.
| nordost finns Solgard med lagre dldre smahusbebyg-
gelse. | soder finns ett hojdparti med Visattra och lagre
flerbostadsbebyggelse fran 60-talet som bara delvis tit-
tar fram over skogskanten samt Flemingsbergsskogens
naturreservat. | nordost viker dalgdngen av mot dster och
[6per ut i 0ppna naturbetade hag- och vatmarker.

Flemingsbergsdalen ar idag delvis bebyggd med koncen-
tration i sydvast och nordost. Langs dalgangens norra
sida l6per storskalig infrastruktur med stambanan och
Huddingevagen. Dessa utgor en kraftig barriar mellan
dalgéngens bada sidor da det enbart finns en handfull
passager.

Flemingsbergs station i sydvastra delen avomrédet har
en stationsbyggnad pa bro éver jarnvagen i soder och en
mindre uppgang mot Regulatorbron i norr. Pa sluttning-
arna mot Visattra i sydvast finns storskaliga institutions-
byggnader for polis, domstol och hakte fran 1990-talet.
Sydost om Regulatorbron finns ny flerbostadsbebyggelse
i stadskvarter samt handel. Norddstra delen av omrédet
ar glest bebyggt med laga, utbredda industri- och verk-
samhetsbyggnader.

Flemingsbergsdalen kommer utvecklas med mycket hog
och tat stadsbebyggelse i den centrala delen av omradet
som utgor stadsdelens karna med kontors-, affars- och
nojeskvarter.Jarnvagen och Huddingevagen dverdackas
for att koppla samman och 6verbrygga denna kraftiga
barriar. Stationens norra utgang far ett nytt resecentrum
och den nya kontorsbebyggelsen koncentreras pa de idag
obebyggda parkeringsytorna nordost om Regulatorbron
och pé& overdackningen. Har introduceras en helt ny skala
med en stor variation av byggnadstyper och hushdjder
inom kvarteren med uppstickande delar pa 6ver 30
vaningar. Kvarteren utanfor stadscentrum kommer att
utformas med en stor variation av hushojder. | kvarterens
norrlagen kommer husen ienstaka fall kunna uppforas i
upp till 20 vaningar och i andra lagen med betydligt lagre
vaningsantal, se visionsbild pé sidan 2.



VISATTRA

Sektion stadsbild Bjornkulla - Solgéard.

GRANTORP

Regulatorbron och Regulatorvagen blir huvudgator och
den hogre bebyggelsen koncentreras langs denna med
vaningsantal p& upp till cirka 10 vaningar. | Regulator-
brons forlangning foreslas en storre evenemangsbyggnad
i sluttningen mot Visattra. Denna klas in i kontor och
lokaler for att understodja stadslivet langs gatorna.

Bostadsdominerad bebyggelse tillkommer framst inom
det tidigare industriomradet i nordost. Bostaderna fore-
sl&s i slutna kvarter med stor variation i hojd 6ver kvarte-
ren for att mojliggora solinslapp med trappstegsformer.
Stora parker foreslas ocksa tillkomma i denna del for
narhet till aktiviteter, lek och rekreation. Tvarforbindelse
Sodertérn kommer i framtiden utgora en avgransning av
omradet mot nordost. Storre byggnadskroppar foreslas
som bullerskarm mot Tvarforbindelse Sodertorn och
mot de delar av jarnvagen och Huddingevagen som inte
Overdackas.

| sydost foreslas en komplettering av kontorsbyggnader
invid befintliga institutioner i omradet vid stationens
sydostra utgang. Kontorsbyggnaderna foreslas bli hoga
landmarken som entré till omradet fran sydvast.

Den nya bebyggelsen innebar en kraftig omvandling av
omradets karaktar. Storskaligheten bibehalls i delar,

Sektion stadsbild Grantorp - Visattra, bild, BIG.

men bebyggelsen kommer bli tatare och ha en stadska-
raktar med slutna gaturum, ndgot som saknas i omradet
idag. Flemingsbergsdalen kommer bli en stadsdel med
stadsmassig karaktar och kvarterstruktur som erbjuder
en miljo som kompletterar de befintliga omgivande om-
radena. Byggnaderna tilldts rama in de nya stadsrummen
och stréken, vilket gor stadsdelen tydlig och orienterbar.
Stadsdelen blir promenadvanlig da kvarterskompositio-
nen gors kompakt med korta avstand mellan torg, platser,
promenadstrak och kopplingar till omgivande stadsdelar
och naturomraden.
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DELOMRADEN

Bebyggelsen i omradet ska anpassas till forutsattning-
arna pa platsen vilket innebar att hdnsyn ska tas till
bland annat stationsnéra lagen, topografi, buller och
dagvatten. Olika delar av omréadet far darfor olika be-
byggelsekaraktérer. En mycket tat och urban bebyggel-
se planeras i stadscentrum och glesare terrdnganpas-
sad bebyggelse planeras i de mer perifera delarna. De
delomraden som angrénsar till kringliggande omraden
utanfér programomradet ska studeras i den fortsatta
planeringen. Nedan beskrivs den tankta utvecklingen i
dels det nya stadscentrum, dels i omradets 6vriga delar.

STADSCENTRUM

Stadsdelens nav och en levande stadsmiljo
Utgangspunkten i visionen for Flemingsbergsdalen ar
ett samlande stadscentrum dar ny kontors- och konfe-
rensmarknad utvecklas tillsammans med service av hog
klass. Stadscentrums funktion ar att utgora navet i sodra
Stockholm och att vara en naturlig motesplats for arbe-
tande, boende, studerande och besokare. Stadscentrum
med den hogsta koncentrationen av urbana kvalitéer
tillsammans med de som besoker, bor och verkar i hela
Flemingsberg, bidrar till en levande stadsmiljo. Med
urbana kvalitéer menas att det &ar korta avstand mellan
mélpunkter och att platsen har alla de funktioner som

______
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Fdreslﬁen anvandning, bild, BIG

hor en stadskarna till: handel, service, kultur, idrott,
offentlig verksamhet, kontor och bostader. Det ar latt att
orientera sig, den offentliga miljon ar val utformad, det
ar tatt mellan entréerna och stadsrummens storlek och
form gynnar sociala moten.

Ett rikt utbud av arbetstillfallen och beséksmal

| Flemingsbergs stadscentrum finns kvalitéer som att-
raherar och forsorjer besokare, boende och arbetande,
med ett rikt utbud av bestksmal, arbetstillfallen inom
kunskapsintensiva tjansteforetag, hotell- och konfe-
rensanlaggningar, restauranger, barer, caféer, kulturella
inslag och aktiviteter samt olika typer av handel. En stor
blandning av verksamheter som bidrar till variation i
staden, genererar arbetsplatser for manniskor med olika
utbildningsnivéer och skapar puls 6ver stora delar av
dygnet.

Naringslivet i Flemingsbergs stadscentrum praglas av
en internationell kdnsla med lokal forankring. Foretagen
som verkar har soker sig till ett kluster av kunskapsin-
tensiva tjansteforetag. Flemingsbergs stadscentrum
erbjuder ett levande och varierat kultur- och nojesutbud.
Kombinationen av arbetsplatser och eventlokaler, med
kapacitet och kompetens att genomfora internationella
evenemang skapar en destination, inte bara regionalt,
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utan aven nationellt och internationellt.

Flemingsbergsdalen kommer tillsammans med ovriga
Flemingsberg skapa en universitetsstad med internatio-
nell och innovativ pragel till grund for nya l6sningar och
en miljo dar nya idéer kan utvecklas och fa liv. Det finns
en stark koppling mellan det verksamma néaringslivet och
utbildning inom flera naringsgrenar i Flemingsberg.

Tat bebyggelse med internationell pragel

Den tataste delen av programomrédet, stadscentrum,
utvecklas inom en radie av cirka 500 -700 meter fran
det nya resecentrumet och blir en del av entrén till
Flemingsberg. Har kommer ménga funktioner samlas
pa liten yta. Stora byggnadsvolymer kommer kréavas for
att rymma alla dessa funktioner, exempelvis hotell- och
kongressverksamhet, kontorsarbetsplatser och Fle-
mingsbergs nya resecentrum. Den stora tillkommande
byggnadsvolymen och den begransade ytan gor att
bebyggelsen har blir vasentligt tatare an bebyggelsen

i Stockholms innerstad. For att signalera Flemings-
berg som plats och en stadsbyggelse med hog grad av
urbanitet kommer mycket hoga byggnadsvolymer att
tilldtas narmast stationsomradet. Har skapas ett mote
med den befintliga storskaliga bebyggelsen vid Campus,
sjukhusomrédet och Grantorp. Den nya héga bebyggel-
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sen ska bade starka platsen Flemingsberg och hjalpa
Flemingsberg att synas utat. For att lyckas med det kravs
genomtankta arkitektoniska uttryck och att byggnaderna
bidrar till platsen dar de star, exempelvis med levande
bottenvaningar.

For att storskalig bebyggelse ska bidra till en eftertraktad
livsmiljo kravs hoga stadsbyggnadskvalitéer. Varje en-
skild ny byggnad ska darfor utformas med arkitektonisk
omsorg och halla en hog gestaltningsmaéssig kvalitet.
Arkitekturen far garna utmarka sig och ta inspiration fran
internationella influenser. Extra viktig bliromsorgen i de-
taljerna dar byggnaden landar i staden, dar byggnaderna
formar stadsrummet och moter manniskor i 6gonhojd.
Har behdver byggnaderna utformas i en intimare skala
och bidra till ett aktivt gaturum. Detta beskrivs ocksa
under avsnittet om stadsbyggnadsprinciper.

For att skapa en attraktiv miljo &ret runt kan delar av de
mest centrala platserna utformas vaderskyddade.

Inom stadscentrum skapas en mélpunkt i form aven
evenemangsbyggnad som lockar besékare fran ett stort
omland. Byggnaden utformas pé ett satt som tar hansyn
tillintilliggande allman plats och bostadsbebyggelse och
placeras i ett arkitektoniskt sammanhang som gor att
den ansluter till omgivningens skala och karaktar samt




forses med publika funktioner i bottenvaningar som
vands mot strék. Byggnaden och den allmanna platsen
intill anpassas for att hantera stora folkmangder samti-
digt som ytor inte overdimensioneras och gors ddsliga.

De urbana miljoerna planeras med gronska och rekrea-
tiva varden. De offentliga platserna ska innehélla konst
och andra spannande inslag som vacker nyfikenhet och
stimulerar sinnena. Aven utsmyckningar och kreativa,
roliga element i stadsrummet bidrar till att gora Fle-
mingbergsdalen till en intressant och attraktiv stad med
méangkulturella och internationella uttryck.

Overdackning och Flemingsbro

Flemingsbro planeras som en ny koppling fran Flemings-
bergsleden over Huddingevagen, jarnvagen och vidare
ned till Flemingsbergsdalen. Flemingsbro aren av tva
huvudentréer for biltrafik till den sodra stadsdelen samt
en viktig koppling for gdng och cykel. Ovanpa sparomra-
det mellan Regulatorbron och Flemingsbro planeras den
sankta Huddingevagen och sparomréadet att dackas 6ver
med ett storre torg, ett resecentrum, lokalgator och till
viss del bebyggelse. En idéstudie har tagits fram (WSR
2019-09-09) utifran fyra uppsatta mal som bedoms
uppfyllas: reducering av barriareffekter, optimering av
byggratter, skapande av motesplatser samt optimering
av bytespunkter for buss, sparvag, cykel och gangtrafik.

«  Reducering av barriareffekter

ldag utgor sparomradet och Huddingevagen en barriar i
Flemingsberg bade genom brist pa kopplingar och genom
bullerstorning. Omradet upplevs uppdelat, for att ta sig
mellan den vastra och Ostra delen finns endast tva
passager genom tunnel. Med hjalp av overdackningen
skapas flera attraktiva kopplingar och omrédena binds
ihop till en sammanhangande stadsstruktur. Barriarver-
kan minskas aven av att trafikbullret reduceras vasent-
ligt. Overdéckningen gor att kopplingen mellan Halsové-
gen och Flemingsbergsdalen omvandlas fran baksida till
ett attraktivt strak.
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- Optimering av méjliga byggratter

Overdackningen tillkommer i det mest centrala laget i
den regionala stadskarnan Flemingsberg dar fortatning
och ny bebyggelse har mycket hog prioritet. Den mojlig-
gor byggbar mark dar eftertraktade kontor och bostader
kan tillkomma i ett mycket centralt och kollektivnara

lage. Overdackningen reducerar riskbilden och mojliggor
ny bebyggelse ovanpa Huddingevagen. Ovanpa spar-
omradet planeras bebyggelse i form av ett resecenter
narmst Regulatorbron och en kontorsbyggnad narmst
Flemingsbro. Kontorsbyggnadens barande system
forankras utanfor 6verdéackningens konstruktion. Ovrig
bebyggelse har valts bort pa grund av riskbilden.
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«  Tillskapande av motesplatser

Det stora torget ovanpa dverdackningen kommer bli
Flemingsbergs mest centrala plats. Har kommer méanga
manniskor passera dagligen. Torget har goda forutsatt-
ningar for service i form av uteserveringar, torghandel
och butiker. Temporara inslag kan forekomma i form av
konstutstallningar och evenemang. Motesplatsen bidrar
till att integrera de olika omradena i Flemingsberg. Torget
som skapas ovanpé overdackningen tillgodoser inte bara
den centralaste delen av stadscentrum utan aven kring-
liggande omréden i Flemingsberg och bidrar till att 0ka
attraktiviteten aven dar.

Utover det stora torget som tillskapas péa 6verdackningen
fortsatter gdngstradken genom stadskarnan med ett parl-
band av torg och platsbildningar i olika storlekar, bade i
oOstlig och vastlig riktning.
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. Optimering av bytespunkten fér buss, spdrvdg,

cykel och gdngtrafik

Overdackningen skapar en attraktiv bytespunkt som
hjalper méanniskor att valja hallbara transportmedel. Ef-
fektiva byten kan ske mellan tag, sparvag och buss som



koncentreras kring det nya resecentret. Den mojliggor
aven mer utrymme for cykelparkering nara resecentret
vilket ger enkla byten till och frén cykel.

Det nya resecentrumet blir navet for Flemingsberg och
stadskarnans viktigaste entrépunkt. Har mots boende,
arbetande, studerande och besokande men aven ett stort
flode av manniskor som fardas igenom. Resecentrum ska
signalera nya Flemingsberg och vara dimensionerat for
att klara stora floden av manniskor och samtidigt inne-
halla service och andra funktioner.

Viktigt ar att resecentrum uppfattas och ar tryggt, attrak-
tivt sa att hallbart resande framjas. Tillgangligheten till
resecentrum ar kritisk for framgangsrik stadsutveckling.
Genom att forlanga plattformar norrut for pendeltagen
skulle en tredje uppgéng kunna skapas péa 6verdack-
ningen och oka kapaciteten ytterligare i Flemingsbergs
station.
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OVRIGA DELOMRADEN

Kvartersstaden

Intill stadscentrum évergér bebyggelsen till en rutnats-
struktur med traditionella kvarter innehéallande privata
bostadsgéardar eller forskolegardar. Har utgors bebyggel-
sen av framforallt bostader med service i bottenvéning-
arna men aven kontorslokaler narmast stadscentrum.
Kvartersstaden bidrar till att stadsdelen befolkas och att
det blir livoch rorelse under stora delar av dygnet, detta
kan ge forutsattningar for en hog kénsla av trivsel och
trygghet i omradet. | det offentliga rummet, pa gator och
torg, ar kvartersstaden vibrerande och handelserik och
pa de privata gardarna samt i de narliggande parkerna
finns en avkopplande livsmiljo for manniskorna som bor
har. Utmed Regulatorvagens sodra sida 6ppnas kvarters-
strukturen upp mot den befintliga naturmarken. Genom
att kvarteren ar 6ppna mot naturmarken finns goda
mojligheter att har utforma bostadsgérdar och forskole-
gardar med goda ljud- och ljusforhallanden samt direkt
tillgang till gronska.

Robusta volymbyggnader

Narmast sparomradet och Huddingevagen samt kom-
mande Tvarforbindelse Sodertorn foreslds bebyggelsen
utgdras av langa och relativt hoga byggnader och inne-

hélla verksamheter som inte ar kansliga for trafikbuller.
Bebyggelsen har utgor bullerskydd for den mer kansliga
bebyggelsen innanfor. Denna bebyggelse kommer synas
utat mot sparomradet och Huddingevagen, utformningen
av de delar som vetter at det héllet ska darfor ske med
omsorg. Anvandningen utgors framst av sport, kontor,
enkelsidiga kategoribostader och parkerings- och mobi-
litetshus.

Dagvattenkvarteret

Intill kopplingen mot Solgard vid kommande Tvarfor-
bindelse Sodertorn, planeras for en storre dagvatten-
damm som fyller en viktig funktion for b&de rening och
fordrojning av stora dagvattenfloden. Bebyggelsen har
praglas darfor i stor grad av att anpassas till dammens
utformning samt till det buller som kommer uppsté fran
Tvarforbindelse Sodertorn.

Kvarteren mot naturen

| den kuperade delen mot Visattra anpassas bebyggel-
sen till terrangen och for att ta till vara pa naturmarken
och dess ekosystemtjanster. Byggnaderna ska hjalpa

till att ta ut hojdskillnaderna i omradet. Genom varsam
placering kan tillgangliga och attraktiva platser och strak
skapas. Bebyggelsen ska anpassas pé ett bra satt i motet
mot Flemingsbergsskogens naturreservat. Har utgors
anvandningen framforallt av bostader och forskolor.
Detta omrade kommer att studeras narmare i fortsatt
planering.
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STRAK OCH PLATSER

Utformningen av utrymmet mellan fasaderna ar av-
gorande for att stadsmiljoén ska upplevas levande och
intressant. Gatorna, parkerna och torgen fungerar som
viktiga motesplatser i Flemingsbergsdalen. Det ar pa
dessa platser som invanarna fran olika delar av Fle-
mingsberg méts i sin vardag, pa hallplatser, uteserve-
ringar och i parker. Val utformade och omhandertagna
miljoer bidrar till ett rikare stadsliv med stor inverkan
pa omradets identitet och hur det uppfattas av boende
och besdkare. Med sina olika funktioner bidrar

platser till stadens attraktivitet och gestaltas medvetet
avseende materialval och detaljer med fokus pa hallba-
ra lésningar, det later staden aldras med vardighet.

Stadsstrukturen har utformats med de allmanna
platserna i atanke och vetskapen om de fordelar som
narheten till dessa platser ger avseende exempelvis
livskvalitet, hallbarhet, halsa och solljus.

De prioriterade rorelsestrédken lankar samman Flemings-
bergsdalen med omkringliggande stadsdelar. | Flemings-
bergsdalen utgors de viktigaste kopplingarna av radiella
strak mot resecentrum samt tvargéende strék over de
overdackade Huddingevagen och jarnvagen. Dessa utgor
de gaendes framsta transportstrak. | utvecklingen av
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omréadet ligger stort fokus pé att hantera terrangen med
nivaskillnader pa ett sa bra satt som mojligt. Straken
ska planeras med hansyn till tillganglighet och trygghet.
Stadens barn och aldre ar beroende av valplanerade
strék for att ta sig till sina mélpunkter pa ett tryggt och
bra satt.

| strékens skarningspunkter finns potential for attraktiva
motesplatser och mélpunkter, viktiga for att sékerstélla
en eftertraktad miljé och en héallbar stad.

Det ska finnas goda mojligheter att rora sig genom
bebyggelseomréden. Gangvagar och strak utformas med
inbordes hierarki sé att vissa blir viktigare med storre
tydlighet och floden, medan andra ar mindre och mer
oforutségbara. Det skapar balans mellan strék som
upplevs aktiva och befolkade och mer informella strak.
Langs de strak som identifieras som huvudstrak ligger
storre fokus pa entrétathet och aktivering av botten-
vaningar for att méjliggora det flode och folkliv som
efterstravas. Nagra av de mest strategiska platserna och
straken beskrivs nedan.

RESECENTRUM OCH CENTRALATORGET
Detta blir Flemingsbergs mest centrala plats. P& den
planerade 6verdackningen skapas ett storre centralt



torg och ett nytt resecentrum vid norra pendeltagsupp-
gangen. Har passerar arbetande, besokande och boende
dagligen eftersom resecentrum utgor bytespunkten for
spartrafik, busstrafik samt gdng- och cykeltrafik. Platsen
ligger ocksa i direkt anslutning till stadscentrum med
ménga och stora arbetsplatser och serviceutbud. Det
medfor bade utmaningar och mojligheter for den nar-
maste stadsmiljon med tidvis stora folkstrommar samt
aktivitet och rorelse under stor del av dygnet.

Flemingsbergs centrala torg har goda forutsattningar for
service i form av uteserveringar, torghandel och buti-

ker. Har kompletteras den rorelsetata miljon narmast
resecentrum med platser for moten och aktiviteter. Sjalva
torget planeras omsorgsfullt med planteringar, sittplat-
ser, konst och belysning i syfte att tillskapa en plats med
unika inslag och stark egen karaktar. Funktionerna ska
gynnas av det centrala laget och starka Flemingsberg
som levande och attraktiv stad. Har kan aven temporara
inslag som konstutstallningar eller evenemang forekom-
ma.

Tillsammans bildar resecentrum och torget en plats med
fokus pé god orienterbarhet, effektivitet, trygghet, service
och tillganglighet men ocksa vistelsevanliga, kreativa

och stimulerande miljoer.

SOCIODUKT
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Strak och platser samt alternativ dragning av torgstrak, bild, BIG

Pa ett valkomnande satt binder den nya métesplatsen
samman staden och bidrar till att integrera Flemings-
bergsdalen med ovriga Flemingsberg.

EVENEMANGSTORGET

Evenemangstorget blir en ny entréyta i korsningen Regu-
latorvagen/ Kvarnangsvagen. Langs evenemangsbyggna-
dens langsida planeras en l&ngdragen yta som breddas
vid huvudentrén. Torget fyller en speciellt viktig funktion
infor och efter evenemang nar manga manniskor ror sig
mellan byggnaden och resecentrum. Torget fungerar dé
som buffertyta mot bade gata och evenemangsbyggnad
for att miljon ska bli sa trafikséker och trygg som majligt.
Entréytan behéver samspela val bdde med den narmaste
gatumiljon och med byggnaden. Har tas stor hansyn till
trafikstromningar och orienterbarhet vid gestaltningen.

STADSLDELSPARKEN

Stadsdelsparken blir den stérsta och mest innehéallsrika
av stadsdelens planerade parker och ligger i en av de mer
bostadstata delarna, ett kvarter in fran Regulatorvagen

i omradets nordostra del. Parken kommer att vara en
naturlig gron samlingspunkt som ar latt att hitta via de
strak som passerar. Dessa strak har kopplingar till andra
delar av Flemingsberg vilket gor det latt att ta sig hit

aven for dem som inte bor i direkt narhet. Det har aren



stor multifunktionell park med egen identitet dar sociala
varden star i fokus. Har kommer det finnas plats for

lek och aktiviteter for alla aldrar, se &ven under rubriken
Grénska och vatten.

SODRA ENTREN

Sdodra entrén blir en plats i direkt anslutning till den sod-
ra stationsuppgéngen och darmed ocksé en viktig entré
till Flemingsbergsdalen. Detta blir en av omradets mer
strategiskt viktiga platser som nod for rérelser genom
omradet da det aven har planeras for nya arbetsplatser
och lokaler intill entrén. Platsen kopplar till Campusom-
radet p& andra sidan sparen och mot stadscentrum via
ett torgstrak som passerar nuvarande Ebba Baats torg.
En alternativdragning av torgstraket kan komma att
studeras, se infalld illustration. Fran sodra entrén loper
ocksé en idag redan valanvand gangvéag for boende upp
mot Visattra. Framtida boende i Bjornkulla vantas kom-
ma via Bjornkullavagen.

Sédra entrén ligger mitt i en korsning av strak och strack-
er sig 6ver Bjornkullavagen med platsbildningar pé& bagge
sidor vilket gynnar gdende och cyklister samt fungerar
hastighetsdampande. Entrén planeras darfor som en
mindre torgyta med fokus p& anpassningar till floden av
gaende och cyklister och god orienterbarhet. Det sodra
entrétorget ska upplevas tryggt och tillgangligt. Utform-
ningen tar hansyn till nivaskillnader mellan de olika stra-
ken och sakerstaller ett gestaltningsmassigt enhetligt
och konsekvent uttryck i hanteringen av detta.

Strategiskt prioriterade gadngstrak:
Visattra-Norr om Grantorp via Flemingsbro
Visattra- Flemingsbergs gard
Campus-Solgard
Sodra entrétorget - Centrala stadsdelsparken

SOCIODUKT

En ny sociodukt foreslads mellan Flemingsbergsdalen och
Solgard. Den kopplar samman omradena néar
Tvarforbindelse Sodertdrn ar utbyggd och mojliggor for
en fortsatt god koppling for kollektivtrafik, persontrafik,
gang och cykel. Sociodukten planeras som en gronsk-
ande bro och med generdsa matt for en attraktiv och
trygg passage. Den sakerstaller aven tillgangligheten

till Flemingsbergs vatmark som ar en viktig rekreativ
méalpunkt.

GATUTYPER OCH HIERARKIER

Gaturummet utgor ett viktigt stadsbyggnadselement.

| den tata staden krévs att avvagningar och prioriteringar
gors for vilka funktioner som ska rymmas i gaturummet.
Varje gatas funktioner behover klargoras innan gatusek-
tion kan sattas, till exempel behov av platsbildningar,
dagvattenhantering, om gatan ar ett huvudcykelstrak
med mera. Trafikmiljon ska vara sjalvforklarande, vilket
innebar att trafikanten latt ska forsta vilken trafikrytm
som galler. Hojdsattning av gatorna ska ske utifran vatt-
nets rinnvagar vid normalregn och storre skyfall. Gatorna
ska planeras med funktioner som kan fordréja och rena
dagvatten, till exempel nedsankta vaxtbaddar och trad-

planteringar.

Boulevard

Boulevarden blir stadsdelens huvudgata som samlar

alla trafikslag. Den far ett brett gaturum med prioriterad
kollektivtrafik, val tilltagna ytor for gdende och cyklister,
hoga vistelsevarden och stort inslag av moblering och
gronska. De olika trafikslagen separeras tydligt med hjalp
av exempelvis trad, kantsten, refuger eller planterings-
ytor. Byggnader intill gata planeras med lokaler i botten-
vaningen for att skapa ett mer levande gaturum.
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‘Gatuhierarkier, bild, BIG

Stadsgata

Stadsgatorna ar oftast genomfartsgator med hoga floden
for bil men &ven gang- och cykeltrafik. Stadsgator plan-
teras med trad och kan pé strategiska platser ha hoga
vistelsevarden med aktiva fasader och mobleringszoner.

Kvartersgata

Kvartersgatorna ar gator med lagre floden dar endast
angoringstrafik tillts. Gatan ar hastighetssakrad for

att mojliggora for en storre blandning av olika trafikslag.
Kvartersgatan planteras i regel med trad men har relativt
laga vistelsevarden i ovrigt.

Gangfartsomrade/gagata

Gangfartsgator skapas i omraden dar transporter sker
pa de gdendes villkor. Inom gangfartsomraden ska
miljoerna utformas for gangfart och uppmuntra till att
gangtrafikanter nyttjar hela gaturummet. Denna gatutyp
fungerar darfor val i nara anslutning till offentliga
platser och har flest urbana kvalitéer med exempelvis
serveringar, trad, buskar, perennplanteringar samt hog
ambitionsniva avseende gestaltning.

Géagator skiljer sig fran gangfartsgator pa sé vis att
fordonstrafik i regel ar forbjudet med undantag for vissa
transporter av varor och rérelsehindrade. Aven dessa
rorelser sker pa de gédendes villkor. Tidsbegransning for
inlastning bor inforas for att minska biltrafik nar
manniskor ar i rorelse.
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Sektionerna ar exempel, andra sektioner kan
férekomma beroende pa gatans funktion och
Boulevard betydelse. bilder, BIG



TRAFIK OCH MOBILITET

Andel resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
uppga till minst 70 % ar 2030 i Flemingsberg som hel-
het. Flemingsbergsdalens goda kollektivtrafik, nédrhet
till service, tata och stadsmassiga bebyggelse som
skapar nérhet, ger dock mycket goda férutsattningar att
na en storre andel hallbara resor &4n det mal som géller
for hela Flemingsberg. Det langsiktiga malet ar att alla
resor sker hallbart (se Hdllbarhetsprogram f6r Flemings-
bergsdalen). Malet ska uppnas genom medveten plane-
ring, mobilitetsatgarder och parkeringslésningar som
prioriterar aktiva och kapacitetsstarka transporter.

Det ska vara latt att leva utan bil. Det ska vara enklast
och smidigast att valja att g4, cykla eller &ka kollektivt
for en resa inom och till och frdén omrédet. Det ar framst
strék for gdende, cyklister och kollektivtrafik som ska
strukturera omradet. Dessa strak kommer att ha bast
forutsattningar for service och levande bottenvéningar.
Flemingsbergsdalen ska vara tillganglig for biltrafik, men
prioriteras ner gallande framkomlighet och genhet for bil.

Planeringen av trafiksystemet i staden ska vara mal-
styrt, det vill saga trafiksystemet ska dimensioneras
utifran malsattningar kring resandet och inte trender. Det

innebar att exempelvis trafikprognoser, dimensionering
av gator och parkeringsstyrning utgar fran att max 30 %
reser med bil.

GANGTRAFIK

Gangvagnatet utformas finmaskigt for att oka tillganglig-
het och trygghet - gdng ska vara mest naturliga trafiksla-
get inom omradet. GAngstraken foreslés gena med god
standard avseende bredd och lutning och val anpassade
for barn, aldre och personer med funktionsnedsattning.

Genom tydliga dvergripande gédngstrak koncentreras
flodet av ménniskor och ensliga strék undviks. Ovriga

=== (VERGRIPANDE
~ GANGSTRAK
OVRIGA GANGSTRAK

Finmaskigt gangnat, bild BIG
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gangstrak kompletterar de dvergripande gangstraken
och erbjuder alternativa vagar for gangtrafikanten som
utformas pa ett tryggt och tillgangligt satt, med 6gon mot
gatan. Samtliga gadngstrak planeras for god belysning,
sikt och orienterbarhet under dygnets morka timmar.

CYKELTRAFIK

Cykel ar ett konkurrenskraftigt trafikslag for lokala

resor men aven pendlingsresor till och fran omradet.
Genom Flemingsbergsdalen gar tva regionala cykelstrak,
Salemstraket langs Huddingevagen och Glomstastraket
langs Tvarforbindelse Sodertérn. Huvudeykelstraken
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syftar till att koppla stadsdelarna och de mer lokala mal-
punkterna. De 6vergripande cykelstréaken ska vara gena,
sakra och erbjuda god framkomlighet for cyklister.

Varje cykelresa borjar och slutar med en parkerad cykel.
Det ska finnas tillrackligt utrymme for cykelparkering och
erbjudas god standard for fastlasning, skydd och service.
Vid resecentrum planeras minst ett storre cykelgarage.
En succesiv utbyggnad av cykelparkeringen behovs nar
omradet vaxer och ytor som avsatts for framtida cykel-
parkering kan ha en annan anvandning till dess cykelpar-
keringen behovs.

KOLLEKTIVTRAFIK

Den nya stadsdelen kommer vara val forsorjd med kollek-
tivtrafik av god kvalitet; regionaltag, pendeltag, sparvag
och ett flertal busslinjer. Vid Regulatorbron kommer ett
resecentrum att utvecklas for smidiga byten mellan olika
kollektivtrafikslag, cykel- och gangtrafik.

I programomradet pekas ett stamnat for kollektivtrafik

ut dar kapacitetsstark kollektivtrafik prioriteras med
mittforlagda kollektivtrafikkorfalt, gena strackningar och
signalprioritering. Utdver stamnatet finns ett ovrigt gatu-
nat dar busstrafik ska mojliggoras. Samtliga bostader och
arbetande ska ha max 400 meter gangavstand (fagelvag)
tillen kollektivtrafikhallplats.



Flemingsbergsdalen kommer att passeras av tvé stom-
linjer, linje d mellan Arninge i Taby och Tyreso och linje N
mellan Norsborg och Tyreso. Utover det trafikeras Fle-
mingsbergsdalen aven av ett antal lokala busslinjer, som
kopplar till narliggande stads- och kommundelar.
Flemingsberg ar val kopplat till dvriga Malardalen och
Ostergotland med regionaltdg. | framtiden blir det fler
avgéngar med regionaltég till exempelvis Arlanda och
Upsala. Aven stopp for héghastighetstag ska mojliggoras
i Flemingsberg vilket innebar att Flemingsberg blir

en knutpunkt pa ett stérre regionalt och nationellt plan,
dar Flemingsberg knyts narmre bland annat Skavsta
flygplats.

En ny sparvag, Sparvag Syd, planeras inom ramen for
Sverigeforhandlingen och kommer stracka sig mellan
Flemingsberg och Alvsjé, via Masmo och Skarholmen/
Kungens kurva. Den planerade sparvagen har sin slutsta-
tion pa Regulatorbron vid den nya bytespunkten men
foreslas forlangas langs Regulatorvagen ner i Flemings-
bergdalen for att tacka in de norra delarna av program-
omradet.

NYTTOTRAFIK
En levande stadsdel kraver transporter av varor och
avfall bade till och fran verksamheter och bostader.
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Flemingsbergsdalens behov av godstransporter ska
l0sas pé ett yteffektivt satt for att minimera negativ
paverkan pa lokalt klimat och stadsmiljo. | den centrala
delen avomradet planeras en samlastningscentral/hub
for citylogistik under mark som servar byggnaderna i

den tata karnan och minimerar behovet av lastbilar pa
gatumark. Det mojliggor gator dar gaende och utrymme
for vistelse prioriteras. En direktinfart frdn Flemingsbro
ska studeras. Dessutom tillkommer ytterligare en
samlastningscentral i stadens ytterkant for logistik- och
servicetjanster som omfattar alla inkommande och utgéa-
end transporter, inklusive avfall och byggtransporter. En
sopsugsstation anlaggs i utkanten av stadsdelen for smi-
digare transporter av avfall och kan darmed minimera de
tunga godstransporterna i de tata stadsmiljéerna.

Samordnade "last-mile-leveranser” for effektivare
godstransporter och minskade privata inkopsresor
mojliggors genom en tillganglig utformning av fastigheter
och stodjande mobilitetstjanter. Leveranser kan ske
tidsbegransat i miljoer dar gdende prioriteras.

BILTRAFIK

Flemingsbergsdalen ar tillganglig for biltrafik, men andra
trafikslag prioriteras hogre gallande framkomlighet

och genhet. Biltrafiken ska planeras pé ett resurs- och

Nyttotrafik, bild, BIG



yteffektivt satt for att skapa forutsattningar for hallbart
resande och attraktiva miljoer.

Bilvagnatet bestar av ett huvudgatunat och ett lokalva-
gnat. Huvudgatorna har oftast hogre trafikfloden och
utgor viktiga kopplingar mellan stadsdelar och stora
mélpunkter. Pa lokalgator ar flodena lagre och gatorna
utformade for lagre hastigheter.

@ REGIONALT VAGNAT
HUVUDGATA
. MOJLIG LOKALISERII
AV MOBILITESHUS /
PARKERING

S X

Huvudvagnat och mojlig lokalisering av parkering, bild, BIG

Planeringen av Flemingsbergsdalen bygger pa att biltrafi-
ken matas utifran med ambitionen att snabbt komma

till en parkeringsanlaggning. Det ar acceptabelt att kora
en omvag med bil for att skapa forutsattningar for att
omréadets kérna kan planeras med géende och cyklister
och kollektivtrafik i fokus och endast nodvandig ang-
oringstrafik. Flemingsbro kommer tillsammans med
Trafikplats Hogskolan sydvast om programomrédet vara
huvudentréer for biltrafik.

Ett av de starkaste verktygen for att n& malet med minst
70 % av resorna gors med géng-, cykel- och kollektiv-
trafik, ar hur parkering for bilar ordnas. Parkering for
rorelsehindrade, angoring/leveranser och korttidsparke-
ring for besokare ska prioriteras pd kommunal gatumark.
Bilparkering for verksamma, boende och langtidsbestka-
re ordnas i forsta hand i mobilitetshus i strategiska lagen,
till exempel i ytterkanten av bebyggelse, i nara anslutning
till huvudgator och/eller langre bort an narmaste kollek-
tivtrafikhallplats. Mobilitetshusen &ar 6ppna anlaggningar
vilket mojliggor for samnyttjande. Mobilitetshusen ska
innehalla funktioner som cykelparkering, cykel- och
bilpooler, cykelservice och sa vidare. Funktioner som
atervinnning och aterbruk ar ockséa lampliga att loklaiser
i mobilitetshus.De planeras ocksé for blandad anvand-
ning som tillater aktiva bottenvaningar och enkelsidiga
bostadslagenheter. VAningshéjderna ska vara hogre

an i konventionella parkeringshus for att de ska kunna
konverteras till andra funktioner nar parkeringsbehovet
minskar i framtiden.

En del av parkeringsefterfragan for kontor och kommersi-
ell service kan losas i stadscentrums underbyggda

mark. Denna parkering kommer vara mycket attraktiv
med néarhet till bade regionalt vagnat och malpunkter.

Med lagt p-tal, medveten prissattning och reglering kan
efterfragan styras sé att det blir en jamn balans mellan
utbud och efterfragan. | stadscentrum planeras ingen
gatuparkering. Endast lastning och lossning och parkering for
rérelsehindrade ar tillaten.

MOBILITY MANAGEMENT

Flexibla parkeringstal ska uppmuntras och bor tillampas
i stérsta mojliga man. Genom medveten utformning av
parkering, kvartersmark och offentliga rum samt mobility
management kan resenarers beteende och attityd
forandras for minskad bilanvandning och bilinnehav. Det
kan leda till minskat behov av parkeringsplatser.

Mobility management innebar metoder for att framja
hallbara transporter och paverka bilanvandning genom
att forandra resenarers attityder och beteenden. Syftet ar
att paverka resan innan den startar. Det innebér atgarder
som information och kommunikation, smarta tjanster
och hur olika aktorer kan samverka for att optimera
anvandningen av den fysiska infrastrukturen, till exempel
delningstjanster som bil- och lastcykelpooler, kampanjer
for att g&- och cykla till exempelvis till skola och arbete,
reglering av parkering, arbete med grona resplaner pa
foretag, hallbar resecoach vid inflyttning och gratis testménad
i kollektivtrafiken.

Mobilitetsatgarder under byggtiden ar viktigt for att
minska behovet av transporter och darigenom storningar
lokalt i omrédet och skona klimatet.
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GRONSKA OCH VATTEN

Flemingsberg ska utvecklas till en gronskande stad. Det
kan goras pa olika satt och i Flemingsbergsdalen sker
det i en mycket urban milj6. Detta stéller hoga krav pa
smart markanvandning for att uppna multifunktionalitet
dar de olika andamalen starker varandra.

Gronskande gatumiljoer och parker bidrar till en attraktiv
och rekreativ stad och fyller aven funktioner som renan-
de och fordrojande av dagvatten, hantering av stora regn
samt stodjande av ekosystemtjanster. Vid val av vegeta-
tion i urbana miljoer behéver ljus- och fuktforhallanden
pa platsen noga beaktas. Forhallandena varierar inom
omradet vilket bor gynna olika slags gronska. Vaxtvalet
ska varieras for att bidra till resiliens mot klimatforand-
ringar och sjukdomar, gynna biologisk mangfald samt
tillfora estetiska kvalitéer till stadsrummet.

Slitaget pa offentliga platser 6kar med antal invanare
och eftersom Flemingsberg blir en tat stadsdel ar det en
viktig fraga. Hogt slitage leder till 6kad méangd hardgjorda
ytor vilket motverkar hallbar vattenhantering. Vid utform-
ning av parkerna behdver ytor for hantering av dagvatten
darfor sakerstallas. Den reningsdamm som planeras
kommer utover sin renande funktion utformas for att bli

ett trevligt inslag i stadsmiljon.

PARKER OCH REKREATIVA GRONSTRAK
Programforslaget innebar tre nya parker samt rekreativa
platser for moten pé allman plats vilket behovs for att
sakerstalla en attraktiv livsmiljo. Parkerna skapar moj-
ligheter for moten oOver generationsgranser och planeras
med variationsrika miljoer som framjar aktivitet och val-
befinnande. Parkerna ska komplettera varandra avseen-
de innehall. De mojliggor aktiviteter, kontemplation och
samvaro och gestaltas med stor omsorg. Fickparker och
mindre platsbildningar ska ocksé studeras i det fortsatta
arbetet. Parkerna utgor viktiga platser for att skapa och
stotta ekosystemtjanster, dessa ska darfor vara en sjalv-
klar del i utformningen.

| néra anslutning till programomradet ligger Grantorps
stadsdelspark Flemingsbergsparken, som nyligen rustats
upp och i Visattra langs Visattravagen finns en naturlek-
plats.

Det finns ett antaget parkprogram som beskriver de olika
parktyper som &terfinns inom programomrédet, de funk-
tionskrav som kommunen lagger i begreppen ska foljas.
Typerna fyller olika behov och bidrar tillsammans till en
kvalitativ, rekreativ gronstruktur.



oo
o 0

ey e Nl
TORG MED INSLAG AV PARKKVALITETER
—_ o PARK %
o BEVARAD NATURMARK S 1

[ GRONA INNERGARDEN
STADSGRONSKA GATUMIL]O
DAGVATTENDAMM

== MULTIFUNKTIONELLA YTOR FOR SKYFALI
=P PRINCIPIELLA AVRINNINGSSTRAK

&

el

Behov och efterfragan pé parkers innehall och funktioner
varierar éver tid. Parkerna ska planeras sé att de ger kva-
litéer &t alla men barn och ungdomar ar en malgrupp som
ges extra fokus - mojlighet till lek och rorelse ar centralt.

De prioriterade rekreativa gronstraken lankar samman
Flemingsbergsdalen med omkringliggande stadsdelar.
Straken utgor de gdendes framsta rekreationsytor och har
potential att utgdra spridningsvagar for djur- och vaxtliv.
| utvecklingen av omradet ligger stort fokus pa att hante-
ra terrangen och dess nivéskillnader s& bra som mojligt.
Stréken ar inte nodvandigtvis tillrattalagda utan kan ex-
empelvis, dar de l6per genom terrang och natur, anpassas
till befintliga forutsattningar och héga upplevelsevarden.

Stadsdelspark

Den centralt belagna stadsdelsparken utgor en naturlig
samlingspunkt i omradet. Det ar en stor multifunktionell
park med egen identitet. Har ges sociala varden stort
utrymme. Vaxtligheten ar varierad och planeras medvetet
for att erbjuda ett stort prydnadsvarde. Andra funktioner
ar exempelvis platser for lek for barn i alla aldrar, mo-
tesplatser for ungdomar och aldre, aktivitetsytor med
bollspel och 0ppna grasytor vilket mojliggor ett brett
anvandningsomrade.
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Parken har en tydlig inramning, garna med entréplatser,
vilket gynnar omgivande gatumiljéer - parken blir pé sa
vis tydligt definierad. Stadsdelsparken i Flemingsbergs-
dalen ar programomradets storsta park och flera av de
strategiska stréken passerar har vilket gor den latt att
hitta och anvanda. Parken omges p4 alla sidor av strak
som lBper langs de narliggande fastigheterna. Har finns
mojlighet for service i bottenvaningar i strategiska lagen,
exempelvis ar uteserveringar eller en mindre livsmedels-
affar mot parken positivt eftersom det 6kar aktiveringen
av platsen och kan bidra till langre vistelser.

Narpark

Néarparken i Flemingsbergsdalen utgor ett viktigt kom-
plement till stadsdelsparken. Parken ligger i mycket nara
anslutning till stadskarnan och blir pa sa satt en av de
narmsta gronytorna fér dem som arbetar i och besoker
den har delen av omréadet. Parken kan exempelvis anvan-
das for pauser i vardag och arbete, som social traffpunkt
eller som plats for kontemplation. Lampligt innehall kan
exempelvis vara olika inslag av vatten, konst, gronska och
blomsterprakt.

Ambitionsnivan ar hog gallande hallbara och vackra
material for narparken och den planeras noggrant for
att uppfattas som rymlig och trivsam med olika rums-
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indelningar som majliggor olika anvandningsomraden
samtidigt.

Visattra stadsdelspark

| programomradets sydostra utkant mot Visattra, pla-
neras ytterligare en stadsdelspark. Parken stracker sig
mellan de tva stadsdelarna och strédket som passerar ar
strategiskt viktigt sdval som gangstrak som rekreativt
gronstrak. Parken ligger bitvis i mycket starkt kuperad
terrang vilket staller hoga krav pa smart markplanering
som medger och optimerar anvandbara och tillgangliga
ytor. | omréadet finns naturvarden som behéver beaktas
och kan utgora kvalitéer i parken.

| Visattra stadsdelspark planeras for bevarande av natur
och att terrangen bidrar med hoga lekvarden for barn.
Naturen fungerar ocksa identitetsskapande da exem-
pelvis de mer framtradande bergspartierna i utkanten
kan framhavas och ge platsen karaktar. Parken innebar
att den befintliga kuperade naturen, en kvalitet som
saknas i den offentliga miljon i dvrigt i omréadet, kan tas
till vara och varnas har. Funktioner som skulle passa har

ar exempelvis lek for mindre och storre barn, pulkabacke,

utegym, moblerade motesplats och utsiktsplatser med
grillmojlighet. Naturpedagogiska och konstnarliga inslag
i samspel med miljon ar ytterligare nagra exempel. Opp-
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Rekreativa platser, rum och strék, bild BIG

na grasytor i den man det ar mojligt skulle ocksé vara en
vardefull funktion har.

BEFINTLIG GRONSTRUKTUR OCH NATURVARDEN

'ORNSJOKILEN

HANVEDENKILEN

Svaga samband mellan grona kilar. Vit linje utgor grans for riks-
intresse for friluftsliv, bild ETTELVA.

Flemingsbergsdalen ar belagen mellan de tva grona ki-
larna Hanveden- och Bornsjokilen och precis norr om om-
radet gar det gronstrak som sammankopplar Glomsta-
dalen och vatmarksanlaggningen i Flemingsbergsviken.
Straket genomkorsas av Huddingevagen, jarnvagen och
bebyggelse. | RUFS 2050 ar sambandet mellan kilarna, i



Gron infrastruktur med parker, trad, tradgardar, vatten- och
gronomraden genererar kvalitéer som har grundlaggande
betydelse for manniskan och for biologisk mangfald.
Naturens processer fyller mangder av funktioner som vi
méanniskor ar beroende av for var dverlevnad. Luften vi andas,
vattnet vi dricker, maten vi ater, mediciner, branslen men

ocksa de immateriella och kédnsloméassiga varden vi far av

naturen.

Natur &r ofta mangfunktionell; tar exempelvis hand om
vatten vid skyfall och dversvamningar, reglerar lokalklimat
och erbjuder samtidigt viktiga sociala motesplatser for lek,
rekreation och friluftsliv. Alla dessa positiva kvalitéer brukar
i samhallsbyggnadssammanhang benamnas ekosystem-

a tjanster. Andra exempel pa ekosystemtjénster ar bin som
pollinerar vara grédor, vaxter som renar luft, vegetation som
dampar buller etcetera. Sammantaget bidrar tjansterna till
en mer hallbar stad.

Fér en hallbar utveckling av stader och tatorter ar det viktigt
att samspela med och utveckla naturens ekosystemtjanster
som ger oss nyttor vi ofta tar for givna eller inte ser. Manga

« av dessa naturens gratistjanster ar omojliga att ersatta med
hjalp av teknik

snittet Flemingsberg utpekat som svagt samband, klass
2. Aven i kommunens 6versiktsplan lyfts platsen som en
punkt dar de grona sambanden behover starkas. Det ari
detta strédk Tvarforbindelse Sodertérn planeras. Progra-
momradet angransar i sydost till Flemingsbergsskogens
naturreservat som ingér i ett stoérre omrade av riksintres-
se for friluftslivet (FAB Hanveden).

Genomforda naturvardesinventeringar (Ekologigruppen
2018) visar inte pa hogre naturvarden i omradet men

Ident|f|erade naturvarden inom och int|ll programomradet
bild BIG

naturvardesklass 3 och 4 (patagligt och visst varde) ar
identifierade i skogsomradet som gransar till Visattra. |
angransande delar av naturreservatet, samt i omradet
runt Flemingsbergs gard finns hoga varden (klass 2). Ge-
nom programforslaget kommer en stor del av naturvar-
denainom omrédet tas i ansprédk men mindre delar kan
bevaras genom anpassning av bebyggelse, till exempel
bevarade trad pa gardar och gronslapp i bebyggelsen.
Detta behover studeras i kommande arbete, liksom be-
byggelsens mote med naturreservatet. Visattra stads-
delspark ar lokaliserad inom ett omréde med identifiera-
de naturvarden som delvis kommer att kunna tas tillvara.

Kommunen har genomfort en analys av ekologiska
samband for olika artgrupper (Ekologigruppen, 2018).
Dar framgar att dalgdngen norr om programomradet
utgor spridningsstrak for groddjur, pollinatorer, adel-
lovskog och nyttoinsekter. For arter knutna till barrskog
angransar spridningsvagar i 6ster mot reservatet. Inom
programomradet, daremot, ar spridningsmajligheterna
idag fa. Genom de nya miljéerna i staden; de grona stréa-
ken, gatugronska, parkytor och gronskande géardar ges
mojligheter att skapa vissa nya samband for till exempel
pollinerande insekter och barrskogsarter som kan stodja
eller kopplas pé de storre spridningssambanden. Detta
kan till exempel goras genom ratt val av vaxter, ratt skot-



sel av gronytor, faunadepéer och med hjélp av 6ppningar
och strak i bebyggelsen pa strategiska platser. Det finns

behov av att studera frégorna vidare i kommande skeden.

EKOSYSTEMTJANSTER

Programomrédet ar idag generellt ett bristomrade for
ekosystemtjanster pa grund av att det ar hardgjort och
saknar gronytor. | kommunens kartlaggning av ekosys-
temtjanster (Ekologigruppen, 2018) framgar att skogs-
backen mot Visattra och naturreservatet, angransande
dalgéng norrut samt andra mindre kvarvarande gronytor,
forser omradet med ekosystemtjanster med viss bety-
delse for exempelvis biologisk mangfald, vattenrening,
flodesutjamning, luftrening, bullerdadmpning och klimat-
reglering. Aven tjanster kopplade till larande och utbild-
ning finns, om &n ej s& starka.

Genom stadsutvecklingen kommer ekosystemtjanster
forsvinna da naturmark tas i ansprak. Samtidigt finns
mojlighet att tillskapa flera ekosystemtjanster i dagens
bristomrade. Det &r omradets parker och gatumiljoer
som i forsta hand kommer bidra med tjanster framst
kopplade till halsa och valméende. Mentalt och fysiskt
valbefinnande framjas for att gronska minskar stress,
gronomraden och val sammankopplade strék uppmunt-
rar till lek, rorelse och fysisk aktivitet. Rekreation, sociala
relationer samt pedagogik och kognitiv utveckling ar
andra tjanster som grona parkmiljoer framjar. Stads-
gronska ger ocksa viktiga sa kallade reglerande tjanster
betydelsefulla for saval klimatanpassning som god och
halsosam stadsmiljo. | illustrationsrutan till hoger visas
de tjanster som ar viktiga att stodja och integrera i fort-
satt planering.

EKOLOGISK KOMPENSATION

Kommunfullmaktige beslutade den 16 april 2012 om
Metod for ekologisk kompensation i den fysiska pla-
neringsprocessen. Kompensationen bygger pa balan-
seringsprincipen och innebar att atgarder inom eller i
anslutning till programomrédet, tilldmpas nar gronmark
tasiansprak. | forsta hand ska man alltid undvika och
skademinimera med olika skyddsatgarder. Mojligheten
att kompensera for vissa naturvarden behover darfor ses
over i kommande detaljplanering, framforallt i omrédena
upp mot Visattra.

1. Social interaktion Grona och valplanerade
parker ger bra forutsattning for interaktion
mellan manniskor.

2. Fysisk halsa Naturmiljoer uppmuntrar till
fysisk aktivitet. Miljoerna kan utgoras dels
av parker, dels av goda grona kopplingar som
binder samman stadsdelen med narliggande
naturomréden.

3. Mentalt valbefinnande Gronska kan oka det
mentala valbefinnandet, minska stress och
framja tillfrisknande. Naturreservatet erbjuder
natur. Utsikter fran bostader och kontor mot
gronska/park och grona tak.

4. Kunskap och inspiration Forskole- och skol-
gardar belagna vid naturmark erbjuder mojlig-
heter till naturlek och pedagogik, kunskap och
inspiration. Naturreservatet ar en stor tillgang
for omradet.

5. Biologisk mangfald Gréna strak genom be-

byggelsen kan uppréatthalla vissa spridnings-

samband, sarskilt i omradet mot Visattra och i
anslutning till naturreservatet.

6. Livsmiljoer Bevarad natur kan utgora livs-
miljoer. | de nya parkerna kan vissa biologiska
varden utvecklas pa sikt.

7. Rening och reglering av vatten sker i vaxt-
baddar i gatorna, pa grona tak, i gronytor i
parker och pa gardar. Dammens vaxter utgor
ett sista viktigt biologiskt reningssteg.

8. Luftrening Gronska renar och filtrerar luften.

9. Bullerddmpning Gronska dampar buller
genom att den &r mindre hardgjord. Tradens
lovprassel och fagelkvitter kan bidra till att
maskera buller.

10. Klimatreglering Temperaturen ar lagre
i gronomraden och parker an pa hardgjorda
ytor, trad ger skugga och véxtlighet ger av-
dunstning som okar luftfuktigheten.

11. Pollinering Véxter i omradet kan véljas som
stodjer polinerande insekter, till exempel kan
man tillse att omradet blommar hela sésongen.
Man kan aven ordna bihotell och ha substrat
dar insekterna trivs. Omradet mot Glomstada-
len ar utpekat som viktigt spridningssamband.

Symboler The New Division/Boverket
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DAGVATTEN - FORUTSATTNINGAR

En dagvattenutredning har tagits fram (Structor, 2019).
Huvuddelen av omradet avvattnas i dag via diken och led-
ningar norrut mot Orlangen. De sddra delarna avvattnas
tillen dagvattentunnel under Visattra som ocks& mynnar
i viken langre nedstroms. Inga sarskilda reningsatgarder
finns i programomradet, men i Flemingsbergsviken finns
en reningsanlaggning i vatmarken. Avrinningsomradet
till Flemingsbergsviken ar stort och en stor del av det
mynnar i lAgomrédet i programomrédets norra del och
norr om det.

Orléangen tillhor Tyreséns avrinningsomrade med cirka 30
sjoar. Eftersom Orléngen ligger langt upp i sjosystemet
paverkar den vattendragen och sjoarna nedstroms. Sjon
ar ocksa en av de mest 6vergodda i kommunen. Ekologisk
status for Orlangen ar otillfredsstéllande framst bero-
ende pa dvergddning. God ekologisk status ska uppnas
till&r 2027. Den kemiska ytvattenstatusen uppnar ej god
status pa grund av halterna av bly och PBDE. Kvali-
tetskrav enligt mljokvalitetsnormerna (MKN) ar att god
kemisk status ska uppnas.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer korsa Flemingsbergs-
dalen inorra kanten av programomradet. Avrinningsva-
gen for programomrédets dagvatten kommer darmed
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skaras av men sakras med trummor eller andra l6sningar
genom och under vaganlaggningen. Utan tillracklig ge-
nomledningskapacitet riskerar vagen orsaka ett instangt
omréde som kan bidra till versvamningar i programom-
radet som i s& fall behover sakras med dversvamingsytor.
En utmaning ar de smé hojdskillnaderna kring Tvarfor-
bindelse Sodertérn och vadtmarksanlaggningen och att
fallet for vattnet ar litet. Samordning sker med Trafikver-
ket for att sakerstalla tillracklig kapacitet. Kommunens
krav ar att flodet fran ett 100-&rsregn med klimatfaktor
(som tar hansyn till storre regnmangder i ett varmare
klimat) ska kunna passera Tvarforbindelse Sodertorn.

Forslagen dagvattenhantering

Den dagvattenhantering som féresléas baseras pé prin-
cipen att rening och fordréjning sker pa olika platser

sé& nara kallan som méjligt. Langst ned i systemet leds
dagvatten till en dagvattendamm som utgor ett sista
fordrojande och renande steg innan det slapps vidare
till vatmarken. Dammens lage ar en foreslagen slutlig
placering. Under utbyggnadstiden, pé& grund av skedes-
planering och atkomst till mark etcetera, kan temporara
placeringar avdammar eller andra reningsanlaggningar
bli aktuella. Detta ska studeras i kommande arbete.

Malet med dagvattenhanteringen ar att vattnet ska vara

FLEMINGSBERGSVIKENS
VATMARKSANLAGGNING

Avvattningsplan, bild BIG



renare efter genomforandet av atgarder an idag nar det
lamnar programomradet och darmed bidra till att forore-
ningsbelastning till Orlangen minskar.

Dagvatten pé allméan platsmark dar kommunen ansva-
rar for dagvattnet, hanteras i stor utstrackning i dppna
l6sningar, som till skillnad fran till exempel slutna system
och ledningar under marken, efterliknar naturens satt att
ta hand om nederbérd. Oppna system jamnar ut flode-
stoppar och renar vattnet. Exempel p& 0ppna l6sningar
ar:

«  Diken,darvatten kan infiltreras, fordrojas och renas,
ordnas till exempel i parkerna. Ett avrinningsstrak
anlaggs i parkerna dar god gestaltning bidrar till
rekreativ kvalitet.

«  Svackdiken och multifunktionella ytor pa platser dar
vatten kan bli stdende vid mycket kraftiga floden.
Ovriga tider kan de flacka slanterna anvéandas till
annat, till exempel lekytor, cykelparkeringar och sé
vidare.

«  Nedsankta vaxtbaddar och tradplanteringar i
skelettjordar pa gatorna. Hit leds véagdagvatten och
genom vaxtupptag, sedimentation och infiltration
minskar de avrinnande flodena och dagvattnet
renas.

«  Ensedimentationsdamm anlaggs i omrédets norra
del, fore genomledning under Tvarforbindelse So-
dertorn.Ytan som beddmts kravas vid en forsta grov
dimensionering for att uppfylla kraven pé fordréjning
och rening, ar cirka 5000 m2. Dammen ska ocksa
utgora ett gestaltningsmassigt inslag i narmiljon.

Pa kvartersmark till exempel innergardar dar enskilda

fastighetsagare ansvarar for dagvatten, finns flera slags

atgarder som kan anvandas for rening och fordrojning;

« infiltrerbara ytor som till exempel grus, markarme-
ring, gras, planteringar

+  vegetationskladda tak

«  brunnsfilter

- dagvattenmagasin i till exempel kallare

Pa kvartersmark som ligger pa bjalklag eller garage,
kan framforallt takdagvatten, ledas till planteringar.
Dagvatten fran kvarteren leds till Stockholm Vattens
ledningsnat som i sin tur mynnar ut i sedimentations-
dammen.

En viktig princip for hela omradet &r att undvika upp-
komst av fororeningar som sprids med dagvatten.
Materialvalen kan darfor paverka féroreningsinnehal-

let i dagvattnet. Att undvika till exempel koppartak,
massingsfasader, forzinkad utrustning, éverdriven gods-
ling kan ge betydande effekter. Innovativa losningar och
nya tekniker for dagvattenrening och fordrojning kan med
fordel provas nar sadan teknik finns framme.

Féroreningsbelastning

Oversiktliga féroreningsberakningar som gjorts i pro-
gramskedet visar att alla fororeningar typiska for dag-
vatten kommer att minska jamfort med idag med foresla-
gen dagvattenhantering. Minskningen varierar beroende
pa a&mne och berédknas ligga mellan pa 30 - 90 %. Att en
sé god reningseffekt kan uppnds beror bland annat péa att
omradet redan idag ar hardgjort och saknar lokala dag-

vattenreningssystem. Det innebar att forutsattningarna
for att klara miljokvalitetsnormerna i Orlangen okar i och
med exploateringen. Kommunen planerar dock att forta-
ta och planlagga i andra naturomraden inom avrinnings-
omrédet, till exempel i Bjérnkulla. Dessa omréden har
valdigt litet féroreningsbidrag till Orldngen idag och det
kommer att bli svart att rena dagvattnet till samma laga
nivéer efter exploatering. Flemingsbergsdalen planeras
med hogre reningsambitioner an minimikraven enligt
Huddinge kommuns dagvattenstrategi, ej 6ka belastning
efter exploatering. Den totala fororeningsbelastningen
till Orlangen maste minska betydligt for att miljokvali-
tetsnormerna ska kunna foljas.

Skyfall och éversvamning

Med ett varmare klimat blir kraftiga regn vanligare och
stadsdelen behover darfor ha beredskap sé att bebyggel-
se och viktiga funktioner inte skadas. Tillracklig avrin-
ningskapacitet under Tvarforbindelse Sodertorn ar av
stor vikt. Parker, torg och andra 6ppna ytor i strategiska
lagen ska hojdsattas sé att de kan anvandas som tillfal-
liga dversvamningsytor. Regulatorvagen blir ett viktigt
huvudstrak for dagvatten dar nedséankta vaxtbaddar med
kapacitet att halla stora mangder vatten. Omradet soder
om Regulatorbron kan inte ytligt avvattnas mot Regula-
torvagen utan hoga floden foreslés ledas utmed godstra-
fikgatan som planeras langs jarnvagen och dverdack-
ningen. Gator kan ocksa hojdséattas sé att delar avdem
kan bli stdende under vatten vid extrema floden sé lange
det finns andra omledningsvéagar. Dammen foreslas ut-
formas med ett sé kallad "by-pass-flode” dar stora floden
leds pa sidan avdammen och darmed inte spolar ur den
och sedimenterade fororeningar vid kraftiga regn.

| utkanten av den nordvastra delen av programomradet,
nara Flemingsbergs gérd, finns lagpunkter dar regn-
vatten samlas vid storre skyfall. Vidare studier i omradet
behdvs for att optimera hanteringen av saval dagvatten
som skyfall med bebyggelseutvecklingen inom och utan-
for programomradet.

Det kan bli aktuellt att understka om &tgarder kan goras
i andra delar av avrinningsomradet, till exempel 6ka
kapaciteten i Flemingsbergsvikens vatmarksanlaggning,
for att minska problematiken runt éversvamningar i ett
storre omland som ocksé skulle gynna Flemingsbergs-
dalen.



Uppkomsten av dagvatten ska minimeras.

Belastningen pa nedstroms liggande vattenomraden
ska, sé langt det ar mojligt inte 6ka vid exploatering,
Forvantade klimatforandringar och hoga floden ska
beaktas.

Fororening av dagvatten ska undvikas.Fororenat dag-
vatten ska hallas atskilt frdn mindre férorenat dagvatten
tills rening genomforts.

Dagvatten ska, dar s& ar mojligt, i forsta hand infiltreras
och i andra hand férdrdjas innan det leds till recipient.
Dagvatten ska, dar s& ar mojligt, anvéandas som en pe-
dagogisk, rekreativ och estetisk resurs och bidra till den
biologiska mangfalden.

Oppna dagvattenldsningar ska, s& l&ngt det &r méjligt,
valjas fore slutna system.

Befintliga dppna dagvattenlosningar ska helst bevaras.
Befintliga slutna dagvattensystem ska helst ppnas upp.
Dagvattnet ska hanteras séa att skador pa byggnader och
anlaggningar och forsamrade livsmiljoer for vaxter och
djur undviks samt att risker for manniskor.
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MILJO OCH HALSA

BULLER OCH VIBRATIONER

Bullret har utretts oversiktligt, (Tyréns, 2019). Med sitt
lage intill Huddingevagen, vastra stambanan och kom-
mande Tvarforbindelse Sodertorn kommer omrédet vara
utsatt for buller fran bade vagtrafik och jarnvag. Aven
trafik inom omradet kommer att generera buller, sarskilt
utmed de storre gatorna. Helikoptertrafik vid Huddinge
sjukhus ar en bullerkalla, och i framtiden kan flygrorelser
komma att oka. Vissa av nuvarande verksamheter i om-
radet ger upphov till buller i samband med till exempel
lastning och lossning. S&dant buller minskar nar omréadet
utvecklas och verksamheterna pé sikt ersatts med annan
bebyggelse, men under en etapputbyggnad behdver
planeringen ta hansyn till pAgéende verksamheter. Aven
nya verksamheter, till exempel ny sopsugsanlaggning och
byggnad for evenemang, kan utgora potentiella bullerkal-
lor som behover hanteras.

For att begransa bullerspridningen in i omradet planeras
for avskarmande bebyggelse, framst med kontors- eller
verksamhetsandamal, utmed de stérre trafiklederna. Vid
Tvarforbindelse Sodertorn bor ytterligare bullerskydd, till
exempel skarmar, uppforas for att dampa bullersprid-
ningen. Vid Tvarforbindelse Sodertorn foreslas bostader
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narmast vagen. Da bullerriktvarden kan bli svéra att klara
kan annan anvandning bli nodvandig vilket kommande
studier féar visa. Bostadsbebyggelsen ar i ovrigt i huvud-
sak tankt att utgoras av kvartersstruktur vilket skapar
mojligheter till skyddade innergérdar och bullerdampade
sidor som kan behova kombineras med genomgéende
lagenheter. Bebyggelsen har trappats i olika nivder i syfte
att slappa in dags- och solljus, ndgot som kan paverka
hur bullerskyddade gardarna kan bli.

Spéarvagen kan forutom luftburet buller a&ven ge upphov
till vibrationer och sa kallade stomljud i narliggande
byggnader. Riskavstand for detta behéver beaktas och
vibrationsdampande atgarder under sparen och aven for
byggnader kan bli nddvandiga. Stomljud ar nagot som
behover beaktas aven vid overdackningen.

Den planerade 6verdackningen av sparomradet och
Huddingevagen medfor att bullret ddmpas i naromradet.
Ovanpé overdackningen foresléas byggnad eller annan
konstruktion vid ena kortsidan som bullerskydd for vis-
telsemiljon uppe pé dverdackningen. Vid dverdacknings-
mynningen sker dock en spridning av buller fran trafiken
varfor det ar viktigt att tunnelmynningarna utformas for
att minska sddana stérningar.

Nel o
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Parkerna ar placerade centralt vilket gor att buller fran
omgivande infrastrukturleder har begransas. Anslutande
gator och angéringsgator vid parker blir lagtrafikerade
och med ldga hastighetsgranser. Upplevelsen av ljudmil-
jo i parker paverkas av platsens funktion. Platser med liv
och rorelse ar téligare mot buller &n naturomrédden med
f& besokare. Vid planering av de nya parkerna bor funk-
tioner med hog aktivitet placeras narmare bullerkallor
och naturlig mark och platser for lugn och vila i de tystare
omradena.

Skolor och férskolor ar i huvudsak forlagda péa ett visst
avstand fran den storre infrastrukturen for att skolgér-
darna inte ska utsattas for hoga trafikbullernivaer. Precis
som for bostader kommer dock olika atgarder sannolikt
bli nodvandiga for att uppna en bra ljudmiljo och klara
riktvardena.

| den tata staden dar manga manniskor samsas om
samma ytor finns risk att ljud fran andra kan uppfat-
tas storande. Parklek och skolgardar kan ge upphov till
hoga ljudnivéer, liksom uteserveringar eller barer. Dar
forskolegardar forlaggs pa innegardar kan ljuden frén
barn upplevas storande av boende. D& ambitionen med
stadsdelen ar att den ska efterlikna storstaden innebar
det &ven att de boende far acceptera vissa ljudlandskap
som andra manniskor skapar i en storstad.

Det finns olika l6sningar som kan anvandas och inarbe-
tas i kommande planerings- och projekteringsskeden,
nagra ar exempelvis att:

«  Genom akustiska designatgarder skapa variationer
och kvalitéer pé allmanna platser dar ljuden sam-
spelar med manniska, funktion och plats till exempel
genom att dolja trafikljud med porlande fontaner.

« Absorberande fasader reflekterar ljud i lagre grad
an harda fasader till exempel vaxtbekladda fasader,
viss typ av tegel eller perforerade platfasader.

«  Takkan ha ljuddampande effekt beroende pa hur de
utformas. Takens forméaga att dampa buller beror
aven pa materialval, som exempelvis vegetations-
kladda tak.

»  Portiker kan anvandas istallet for hela 6ppningar
mellan hus.

«  Placering av fonster, bursprék och balkonger kan
bidra till att reducera ljudnivaer inomhus.

I kommande detaljplanering blir det nodvandigt att utre-
da bullersituationen mer ingdende.

LUFTKVALITET

Luftfororeningar fran vagtrafiken paverkar manniskans
halsa negativt, barn och grupper med luftvags- eller
halsoproblem ar sarskilt utsatta.

Enligt Stockholms luft- och bulleranalys (SLB) kart-
laggning fran 2015 ligger dygnsmedelvarde for PM10 i
omradet under bade miljémalet for frisk luft (30 pg) och
MKN (50 pg). | vagomradet vid vag 226 ar nivan hogre men
fortfarande under MKN. For NO2 ar dygnsmedelvardet
under MKN pé 60 pg/m3. Inte heller i vagomradet dver-

skrids MKN. Genom programférslaget kommer betydligt
fler manniskor vistas i omradet och exponeringen for for-
oreningar fran de stora vagarna riskerar att 6ka, dven om
MKN sannolikt inte riskeras att 6verskridas inom huvud-
delen avomradet. Enligt berakningar frén Trafikverket
riskerar malvardet for PM10 narmast tunnelmynningen
for Tvarforbindelse Sddertorn att overskridas inom
mindre delar av programomradet. Trafiken forvantas
ocksa oka dels pa de stora vagarna, dels inom omradet.
Tata dubbelsidiga gatumiljoer minskar luftomsattningen
vilket gor att halterna av fororeningar okar. Gatutrad i
s&dana miljoer kan sanka fororeningshalter genom att
de fngar upp emissioner men kan ocksa gora att luften
kapslas in mer och okar halter.

Skolor och forskolor har bland annat med anledning av
luftkvaliteten inte placerats utmed de stora infrastruk-
turlederna. Ett undantag ar en av skolorna som har ett
foreslaget lage i den nordostra delen vid Tvarforbindelse
Sodertorn. Storre byggnader, med till exempel idrottsan-
damal, bor darfér med fordel placeras narmast vagen sa
att de kan verka avskdrmande for buller och luftforore-
ningar pa skolgarden och andra vistelseytor. | komman-
de detaljplanering kommer mer noggranna utredningar
sannolikt kravas intill de stora trafiklederna, mer trafike-
rade gator och kansliga platser.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft &r juridiskt bindande
och anger féroreningsnivaer som inte far 6verskridas. Det
ar gransvardena for kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10)
som ar svérast att klara. Aven halter under MKN kan vara
skadliga for halsan och det finns inga lagsta troskelvarden. |
miljomalet for frisk luft som definierats av Sveriges riksdag,
finns preciseringar med malvarden som ar stréangare an
vissa av miljokvalitetsnormerna.

SOLLJUSFORHALLANDEN

Solljus ar viktigt for manniskors halsa och valméende.
Darfor planeras for goda solsljusforhallanden inom pro-
gramomradet. Eftersom omradet kommer innehélla tat
och hog bebyggelse blir det utmanande att skapa goda
solljusférhallanden. Utformningen behdver darfor ske
med stor omsorg. Bebyggelseforslaget i illustrationspla-
nen pé sidan 8, bygger pa att maximera solen pé vikti-
gare torg och platsbildningar samt pa gardar genom att
kvarteren trappas mot soder. | det fortsatta arbetet ska
detta studeras narmare.

Lunch- och kvallssol pé viktigare torg och platsbildingar
prioriteras, liksom solljus pa forskole-, skol- och bo-
stadsgardar. For viktigare torg och platsbildningar galler
att minst tva timmar sol ska né& ner lunchtid (11-14)
under vardagsjamning och/eller kvallstid (17-20) under
junioch juli.

For bostadsgardar ar frdgan mer komplex. En relevant
och tydlig mélsattning utreds fortfarande och kommer
finnas med infor programmets godkannande. | program-
forslagets illustrationsplan bedéms bostadsgardarna ha
godtagbara solljusforhallanden.



GEOTEKNISKA FORHALLANDEN, GRUNDVATTEN SAMT
RISK FOR RAS OCH SKRED

Ett PM om geotekniska forhallanden har tagits fram
(Tyréns, 2019) med en sammanstallning av tidigare utfor-
da undersokningar i omradet samt dvergripande rekom-
mendationer for grundlaggning och grundforstarkning.
Programomrédet utgors av en dalgéng i nordostlig-syd-
vastlig riktning. | dalgéngen finns framforallt tva storre
omraden med lera med maéktighet upp till som mest 15
meter. Mellan leromrédena finns ett fastmarksomrade
med berg och moran. Stora delar av dagens verksam-
hetsomrade har fyllts ut med fyllnadsmassor.

Dalgéngens sidor, sluttningen upp mot Visattra och
Grantorp bestéar av fastmarksomrade med moran.
Sluttningarna mot Visattra har relativt brant lutning.
Eftersom marken har bestér av ytnara berg eller moran
forekommer ingen risk for storskaliga skred. Inom verk-
samhetsomraden finns utfyllnader med relativt brant
lutning som gjorts pé lera, men som bedoms stabila idag.
Infor upprattandet av kommande detaljplaner behover
fortsatta geotekniska utredningar goras for att saker-
stalla stabilitet och grundlaggningsmetoder. For delar

av omradet kravs inte fler undersokningar men for andra
delar, dar undersokningarna ar farre kan kompletteringar
behovas. Vid detaljprojektering kommer kompletterande
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undersokningar behova utforas.

Grundvattennivaer i programomradet ligger pa cirka
+24 ide nordliga delarna till cirka +31 narmare Regula-
torbron viket bedoms vara1-3 meter under markytan. |
de hogre belagna delarna ligger grundvattenytan djupt.
Glomstadalen och dess forlangning mot Flemingsbergs-
viken ar ett utstromningsomrade for grundvatten frén
omgivande hojdomraden och fran programomradet. Om
byggnader med kallare eller andra anlaggningar, till ex-
empel dagvattendamm, kraver tillfallig eller permanent
avsankning eller bortledning av grundvatten kommer
tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken bli nod-
vandigt. Det ar ndgot som ocksa behover tas hansyn till
vid projektering och anléggande av dagvattendammen.

MARKFORORENINGAR

En inventering av tidigare genomforda undersokning-
ar samt potentiella fororeningar i omradet har gjorts
(Tyréns, 2019) och sammanfattas nedan.

De flacka delarna av dalgangen har tidigare anvants till
jordbruk men under 1960- och 70-talet exploaterades
omradet succesivt for verksamheter. Sedan dess har
omradet anvants som verksamhetsomréde dér flera
verksamheter kan forvantas ha paverkat bade mark och



grundvatten. Flera fastigheter i verksamhetsomrédets
sydostra och Ostra delar utgors bland annat av lacke-
rings- och platverkstader, service- och lagerhallar, for-
donstvattar etcetera. dar miljofarliga amnen forbrukas
och hanteras. Bland de verksamheter som forekommit
under lang tid och dar storre mangder miljofarliga amnen
hanterats bedoms risken for fororeningar i mark och
grundvatten vara stérst. Amnen som kan férekomma ar
till exempel tungmetaller, petroluemkolvaten, oljekolva-
ten, PAH, organiska losningsmedel, klorerade l6snings-
medel, PAH och PCB.

Over stora delar av verksamhetsomradet finns fyllnads-
massor av okéant ursprung. Tidigare oversiktliga prov-
tagningar har inte visat p& anmarkningsvarda halter av
fororeningar, men massornas miljotekniska beskaffenhet
kan variera stort.

I kommande planarbeten kommer fordjupade invente-
ringar och miljotekniska mark- och grundvattenunderok-
ningar utforas, sarskilt i omraden med storst risker. Den
nu utférda inventeringen ger vagledning till vilka foro-
reningar som minst kan finnas och i vilka medier prov-
tagning atminstone bor ske. Miljoinventering bor aven
omfatta de byggnader som avses rivas. Saneringar och
efterbehandling av delar av omrédet kan bli nédvandiga
for att kunna bebygga marken.

AVFALL OCH MATERIALFLODEN

For att minska antalet tunga transporter inom omradet
och mer effektivt utnyttja marken ar ambitionen att eta-
blera en sopsugsanlaggning. Omradet bedoms forsorjas
med en sopsugsterminal som med fordel placeras i ett
lage néra in- och utfart till omrédet. Forslag pa placering
ses ikarta pa sidan 29. En terminal kan vara en separat
byggnad eller kombineras med till exempel mobilitets-
hus, logistikcentraler eller &tervinningsrum. Férutsatt-
ningarna for sopsug behover studeras narmare i det
fortsatta programarbetet. | kommunen pagar ett arbete
att pa strategisk niva undersoka vilka huvudmannaskap
som kan vara aktuella for framtida sopsugssystem.

For boende och verksamma i omradet ska det vara
enkelt att avfallssortera varfor sorteringsmojligheter

ska finnas inom eller i ndra anslutning till bostad och
arbetsplatser. | Huddinge kommun finns avfallshantering
for alla fraktioner, aven matavfall. | forsta hand ska dock
uppkomsten av avfall forebyggas och darefter minime-
ras, &tervinnas och i sista hand sléangas. En eller flera
aterbrukscentraler eller liknande faciliteter bor darfor
finnas for att invanare latt ska kunna forlanga pro-
dukters livslangd och lamna saker for dteranvandning.
Aterbruk kan kombineras med avfallssortering av bland
annat grov- el- och farligt avfall i en sa kallad mini-ater-
vinningscentral (AVC) som ar latt tillganglig utan bil och
ligger centralt placerad i stadsdelen. En mini-AVC kan in-
rymmas i bottenvaning eller mobilitetshus. Den befintliga
atervinningscentralen i omréadet kommer att omlokalise-
ras nar Tvarforbindelse Sodertorn dras fram.

Ett livscykelperspektiv ska pragla planering av bebyggel-

sen dar utgdngspunkten ar att anvanda och ateranvanda
robusta material av hog kvalitet, l&ng livslangd och liten
klimatpéaverkan.

RISK

En 6vergripande riskutredning har tagits fram (Brand-
skyddslaget, 2019). Riskutredningen innehaller en
inventering av riskkallor i anslutning till programomra-
det. Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och
oplanerade handelser med akuta konsekvenser for liv
och halsa for manniskor. Utifran riskinventeringen har
en bedomning gjorts av vilka riskkéllor som kan medféra
olyckshandelser. For identifierade olycksrisker har enin-
ledande analys av mojlig konsekvens av respektive han-
delse gjorts samt en grov bedomning av sannolikheten
for att en olycka ska intraffa. Darefter har en samman-
vagd bedomning gjorts av huruvida identifierade olycks-
risker kan paverka risknivan inom programomradet. Av
de identifierade riskerna i anslutning tillomrédet har en
bedomning gjorts kring vilka som ar av sédan omfattning
att en fordjupad analys bedomts nodvandig.

Nar planeringen av omradet kommit langre bor en for-
djupad studie av ovan redovisade riskkallor géras utifrén
individ- och samhallsrisk. Den fordjupade studien utgor
sedan underlag till beslut av behov och omfattning av
atgarder.

Overdackning av vag och jarnvag

Genom omréadet gar jarnvagen i nordsydlig riktning. Den
aktuella jarnvagsstrackan utgor en del av Vastra stamba-
nan mellan Stockholm och Goteborg. Pa strackan utgor
pendeltédgen en stor andel. Langs strackan i progra-
momrédet bestar jarnvagen av 5-6 spar med ett antal
vaxlar soder om Flemingsbergs station. Banan trafikeras
av person- och godstég inklusive vagnar lastade med
farligt gods. Enligt underlag fran Trafikverket trafikerades
banan under aren 2013-2018 i snitt av 1 700 vagnar/ar
med farligt gods. Trafikverket har pekat ut reservat for
ytterligare tva jarnvagsspar genom Flemingsberg for att
ta hojd for framtida okad kapacitet, i och med planerna
pa hoghastighetsjarnvag.

Huddingevagen ar klassad som sekundar transportled
for farligt gods, vilket innebar att sddana transporter
forekommer pa vagen. Det sekundara vagnatet ska

i huvudsak anvandas for lokala transporter medan
genomfartstransporter i forsta hand hanvisas till det
primara vagnatet. Narmaste priméra transportleder for
farligt gods ar vag 259 (Glomstavagen/Haningeleden)
och vag 258 (Hagelbyleden). Vag 259 kommer att fa en ny
dragning via Tvarforbindelse Sodertorn, vilket innebar att
narmaste primara transportled for farligt gods kommer
att hamna narmare programomrédet an i nulaget.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skydds-
avstand ar att féredra framfor andra skyddséatgarder.
Rekommendationen ar att det vid priméra och sekun-
déara transportleder ska vara 25 meter bebyggelsefritt.
Avsteg kan vara mojligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall
dar det gér fa transporter och/eller att de olyckor som
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Overdéackningens olika delar. Se dven sektion under avsnittet stadsbild. Bild, WSPsektion, bild WSP

kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser pa ett
kort avstand. | tatbebyggda omrédden med hogt tryck pa
att bygga bostader i kollektivtrafiknara lagen, kan det
vara svart att tillampa stora skyddsavstand. Man kan d&
i viss utstrackning kompensera med byggnadstekniska
atgarder.

Jarnvagen planeras att dackas dver mellan Regulator-
bron och Flemingsbro som blir en forlangning av Fle-
mingsbergsleden. Overdackningen éver sparen ar cirka
380 meter ldng som langst inklusive broarna, och cirka
70 meter bred. Overdéackningen kommer inkludera de sex
befintliga sparen samt kommande spér for hoghastig-
hetstdg pa vardera sida om de befintliga sparen. Ovanpéa
overdackningen anlaggs till storsta del ett storre torg.
Bebyggelse planeras i form av ett resecenter narmst Re-
gulatorbron och en kontorsbyggnad narmst Flemingsbro.
Kontorsbyggnadens barande system forankras utanfor
dverdackningens konstruktion. Ovrig bebyggelse har valts
bort pa grund av riskbilden. Overdackningens placering
innebar att den norra delen av plattformarna vid Fle-
mingsbergs station hamnar under éverdackningen. Mer-
parten av stationen (cirka 2/3) ligger dock i 6ppet lage
soder om overdackningen. Det kommer aven att goras
anslutning fran perronger upp till 6verdackningen.

Huddingevagen sanks och déackas 6ver fran Regulator-
bron till strax 6ster om Flemingsbergsleden. Overdéck-
ningen dver vagen blir cirka 420 meter l&ng inklusive
anslutande broar.

Enidéstudie (WSR 2019) har tagits fram for 6verdack-
ningen som bland annat behandlar de risker som den
innebar. Eftersom ny bebyggelse kommer uppforas innan
overdackningen genomforts anpassas skyddsavstanden
i etapper. Innan 6verdéackningen ar pa plats ar utgangs-
punkten ett skyddsavstadnd pé 25 meter fran narmsta
sparmitt. Da dverdackningen ar pé plats ar utgangs-
punkten ett skyddsavstdnd pa 0 meter fran sparmitt
med avseende pa risk. Daremot behdvs ett avstand pa
3,5 meter héllas mellan narmsta sparmitt och sidovagg
for taget och dess utryckningsvagar, se sektionen ovan.
Byggnadstekniska atgarder kommer att behova genom-
foras.

Tunnelsékerhet

Overdéckningar av végar och jarnvagar ses som tunnlar
om de Overstiger en langd pa 100 meter och omfattas

da av krav med hansyn till detta. Det galler bland annat
utrymningsséakerhet och atgarder vid handelse av brand.
Kraven varierar bland annat utifran hur lang tunneln ar.



For en jarnvagstunnel ska europadirektiven i form av teknisk
specifikation for driftskompatibilitet (TSD) och Transport-
styrelsens foreskrifter tillampas. Trafikverket har upprattat
interna riktlinjer formulerade i TDOK 2016:0231 - Krav
tunnelbyggande och TDOK 2016:0232 - Rdd tunnelbyggnad.
Dessa galler for vag- och jarnvagstunnlar.

Kraven i TDOK 2016:0231 galler for overdackning oavsett
langd. For en undermarksstation ska TDOK 2016:0231 till-
lampas savida inte annat anges. Det ar osékert om stationen
kommer att klassas som en undermarksstation i enlighet
med Trafikverkets rapport Definition av undermarksstation
eller inte och beror bland annat pa hur stor del av plattfor-
marna som ligger under dverdackningen. | senare skede be-
hover utredningar kring sékerheten i dverdackningen goras.

KRAFTLEDNINGAR

Genom Flemingsbergsdalen gar tva luftburna elledningar
med koncession. En 220 kV-ledning som ingar i stamnatet
och en 70 kV-ledning som ingér i regionnatet.

b=

Luftledningar inom omréadet, bild ETTELVA

220 kV-ledningen ags av Svenska Kraftnat och stracker sig
fran Kolbotten i Salem till Hogdalen i Stockholm, en led-
ningsstracka pa cirka 18 kilometer. | september 2015 teckna-
des ett ram- och genomforandeavtal mellan kommunen och
affarsverket Svenska Kraftnat, Vattenfall Eldistribution AB
samt Fortum Distribution AB. Avtalet tecknades inom ramen
for projektet Stockholms strom. Stockholm stromprojektet
drivs av natagarna i syfte att fornya och forstarka stam- och
regionnatet i regionen. | avtalet 6verenskom parterna om att
berord luftledning genom Flemingsberg ska tas bort senast
2023, och ersattas av nya ledningar i andra strackningar.

70 kV-ledningen ags av Vattenfall och ingér i regionnatet.
Kommunen har traffat Vattenfall med anledning av att
Vattenfall planerar att ersatta 70 kV-ledningen med tva 130
kV-ledningar. | ansokan om koncession kommer Vattenfall
foresla att ledningarna markforlaggs genom del av progra-
momradet, 6vrig del utreds fortfarande. Under hosten 2019
pagar samrad infor ansokan om koncession och en anstkan
kommer att goras andra kvartalet 2020.

Innan borttagande och nedgravning ger ledningarna upphov
till elektromagnetisk stralning och faststallda rattigheter

och skyddsavstand maste beaktas. En planlédggning i
narheten av ledningarna behdver folja faststallda rekom-
mendationer av myndigheter. Vid planering av bostader
och lokaler i narheten av ledningarna, dar manniskor
stadigvarande ska vistas, rekommenderas ett riktvarde
for magnetfalt pa hogst 0,4 mikrotesla. Ljud som alstras
fran en 220 kV-luftledning anses forsumbart.

FLYGHINDER

Kommunen har genom flyghinderanalys provat lamplig-
heten av hdga hus i omrédet. | de foreslagna lagena finns
inget hinder for hogre bebyggelse. Helikoptertrafik utreds
vidare under planprocessen.

Riskkallor som kan innebéara behov av atgarder i form av
skyddsavstand och /eller byggnadstekniska atgarder:

- Jarnvagen

. Huddingevagen

«  Tvéarforbindelse Sédertérn

+  Sparvag Syd

. Preem

«  Lokal transportvag till Preem (Flemingsbergsleden)



KULTURMILJO

Programomradet ligger i ett sammanhang dar méansklig
aktivitet kan sparas tillbaka till férhistorien. Omradet ar
kraftigt kuperat med héjder skilda av sprickdalar. LAm-
ningar i Flemingsbergsskogen vittnar om att omradet
varit bostadsort redan under aldre stenaldern. Strak
och farleder genomkorsar omradet och berattar om
aldre huvudleder mot Stockholm. Gamla Sockenvéagen,
som passerar norr om programomradet, binder sam-
man gamla torplagen med Flemingsberg och Stensattra
gardar.

Intill programomrédet finns kulturhistoriska varden

i miljoerna Flemingsbergs gard och Grantorp. Inom
programomradet finns tre byggnader som i kommunens
kulturmiljoinventering (2003) pekas ut som solitéarer med
arkitektoniska och kulturhistoriska varden;

- polishuset i Flemingsberg, AOS Arkitekter, 1995

- kontorshus Billman/Regulator, Elektronvagen

- Flemingsbergs station, HJS Arkitekter, 1990

Den hoga bebyggelsen som planeras i Flemingsbergs-
dalen kommer forandra stadsbilden och darmed den
pragel som Flemingsbergs gard och de fargglada husen i
Grantorp har. Visionen ar att omradet ska utvecklas med
hog och tat bebyggelse. Den nya bebyggelsen narmast
Grantorp ska utformas med lagre byggnadsdelar mot
Grantorp for att ta hansyn till befintlig bebyggelse. En
kulturmiljoinventering ska tas fram for att studera hur
den nya bebyggelsen kan ta hansyn till de kulturhistoris-
ka vardena.

Kontorshuset pé Elektronvagen kan komma att rivas for
att ge plats at ny bebyggelse. | en uppdaterad kommun-
téackande inventering fran 2019 har kontorshuset och
Flemingsbergs station inte pekats ut som sarskilt viktiga
solitarer. Polishuset ar daremot utpekat som sarskilt
vardefull aven i inventeringen fran 2019.

Flemingsbergs gard

Namnet Flemingsberg harstammar frén ett sateri fran
1600-talet. Flemingsbergsdalen ar belagen péa delar av
den tidigare jordbruksmarken. Gardens agor borjade
styckas mitten av 1900-talet for bostader och bland

Bild, Huddinge kommun

annat uppfordes flerbostadshusomrédet Grantorp och
Huddinge sjukhus pa gardens tidigare agor.

Flemingsbergs gardsmiljo ansluter till programomradet
och har en monumental plats pa bergskullen med vid
utblick dver den sodra dalgédngen. Inom miljon ingar ett
rikt bestand av adellovtrad, terrasserad frukttradgard
och rester av ek- och lénnallé. Flemingsbergs gardsmiljo
karaktéariseras av 1700-talets byggnadskonst med tillho-
rande park och allé som tydligt visar en typisk saterimiljo.

Grantorps fargglada hus

Grantorp ar en tydlig och bevarad representant for det
sena miljonprogrammets storskalighet. Karaktarsdrag ar
tydligt avgransad miljo med koppling till omkringliggan-
de landskap och bebyggelse. Bebyggelsens lage ar val
synligt och har en siluettverkan. Fasaderna har alumini-
umpléatar iolika kulorer av konstnaren Gert Marcus. Inom
omréadet finns gott om sparad naturmark och parkomra-
den.Omréadet har som helhet ett mycket hogt kulturhis-
toriskt varde - tidens stadsplaneideal ar tydligt lasbart.

FORNLAMNINGAR

En arkeologisk utredning haller p4 att tas fram i syfte att
ta reda pa om det finns fornlamningar som inte ar kanda
i de oexploaterade delarna av omradet.

. Flemingsbergs gard med park, skogs- och odlings-
landskap har ett bevarandevarde i sin helhet. Omradet
maste hanteras med varsamhet och forstaelse.

. Barriarverkan ska undvikas mot Grantorp till Glomstas-
dalens gronstrukturer med Flemingsbergs gard och
koloniomréade.

. Hansyn ska tas till Grantorps karaktar vid nyexploate-
ring i omradets narhet.

. Ingen vidare exploatering bor ske i eller i direkt narhet
till narliggande gronomréaden.

«  Siktlinjer fran Halsovagen och Huddingevéagen ska
beaktas.

. Bebyggelsens siluettverkan mot Flemingsbergsleden
skavarnas.
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BARNPERSPEKTIVET

Barnkonventionen anger att alla barn har samma rattig-
heter och lika varde. Barn har ratt till liv och utveckling
och barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror
barn. Flemingsberg utvecklas darfér med barn och unga
i atanke.

BARNENS PLATSER | STADSPLANERINGEN

Behoven skiljer sig at mellan barn och ocksa beroende
pa &lder och kén. Inom programomradet planeras for
stor variation avseende innehéll och uttryck i stadsrum
och p& allménna lekplatser. Stadsmiljon ska praglas
av kreativitet och innehéalla roliga spannande detaljer
som stimulerar barn och underlattar deras orientering
i staden. Det kommer finnas platser dar ungdomar kan
traffas och det kommer finnas lekmiljoer for alla aldrar.

Huddinge kommuns lekplatsprogram anger ett rekom-
menderat minsta avstand p& 300 meter for barns narhet
till allman lekplats fran sitt hem. | omréadet planeras flera
nya lekplatser, i forsta hand i samband med parkytorna
som alltsé fyller fler funktioner. Lekytor kan ocksé kom-
ma att forekomma pé torg eller i form av lekslingor eller
lekinslag langs gangstrak.
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Utbildning, bild BIG

Skolor och férskolor

Inom programomradet planeras tva grundskolor (F-9)
och tva hogstadieskolor, varav den ena ar Engelska
skolan som redan finns i omréadet. Antalet forskolor ar
sju med vardera 120 barn. Behovet har uppskattats av
projektgruppen tillsammans med referenspersoner for
planprogrammet men kan komma att forandras. Behovet
av forskoleplatser kan till viss del komma behova tackas
av kringliggande omréden.

Skolorna och forskolorna ska planeras med tillrackliga
friytor. En utgdngspunkt &r att forskolor ska uppné minst
20 kvm friyta/barn och skolor ska uppné minst 15 kvm
friyta/barn. Gardens totala storlek ska vara minst 2000
kvm. | forsta hand placeras lekplatser, skolgardar och
forskolegardar i direkt narhet till bevarad natur som en
del av lekmiljon. Kombinationen av programmerade till-
gangliga ytor med traditionell lekutrustning och tillgang
till kuperad terrang med l6sa material ar viktig for barns
utveckling och halsa. Dessa platser blir annu battre nar
de har tillgang till gdngvagar och stigar vidare fran fast-
igheten ut i naturen. Inom programomrédet ar det framst
upp mot Visattra som dessa kvalitéer kan sakerstallas
men vikten av trygga strék och kopplingar mellan barns
malpunkter beaktas i hela planomradet.



Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys har tagits fram utifran kom-
munens metod for barnkonsekvensanalys (WSR 2019-
04-17). Analysen fokuserar pa aspekterna trygghet och
valmaende, vardagsliv och gronska samt en inkluderande
stadsdel.

Nulaget beskrivs med hjalp av intervjuer med vuxna som
arbetar med och har erfarenhet av barn och ungaiom-
radet samt resultat fran tidigare dialoger med barn med
koppling till omréadet. Analysen gors sedan pé program-
mets illustrationsplan utifrén de tre fokusaspekterna.

Referensbild: Mi Casa, Your Casa, Héctor Esrawe and
lgnacio Cadena.

Fordelar som lyfts med programforslaget ar bland annat
att de tva parkerna i mitten av omradet ger goda forut-
sattningar for barn att kunna ta sig till sjalva genom att
samtliga bostader har narhet till park. Skolornas place-
ringar pa gransen till kringliggande omraden ar fordel-
aktiga eftersom de skapar gemensamma malpunkter for
omréadet och pé sa vis kan verka integrerande.

Forbattringsomraden som lyfts ar framforallt kopplade
till skala och struktur. Det kommer att vara en utmaning
att utforma goda sol-och ljusforhéllanden pé foresko-
le- och bostadsgardar pa slutna gérdar och i anslutning
till hoga byggnader. Att placera forskolegardar inom
bostadskvarter leder till att de boende far mindre gard
till sitt forfogande. Forskolegardarna bor darfor istallet
utformas som delvis 6ppna.

Risker som lyfts ar bland annat att Regulatorvagen med
dess bredd och funktion kan uppfattas som en barriar.
Har ar det viktigt att jobba med passager och hastighets-
reglerande atgarder. Det finns dven en risk att stadscen-

trum blir en kontorsmiljo endast befolkad dagtid, det vill
saga kan upplevas otryggt pa kvallar och natter. Eftersom
stadscentrum ar ett centralt omréde som barn och unga
behover passera ar det viktigt att det aven finns boende
och kvallsverksamheter s& att det befolkas under storsta
delen av dygnet. Aven vid eventbyggnaden finns risk for
otrygghet om inte boende och service planeras in.

I den fortsatta planeringen foreslés att ndgon typ av
rekreativt vatten planeras in, exempelvis en plaskdamm,
eftersom det rader brist pa det i Flemingsberg idag.

For att fAnga upp barnperspektivet foreslas eleverna i
Engelska skolan och andra barn och unga involveras i
den kommande planeringen.

Eftersom barn och unga paverkas av sitt naromrade i
storre utstrackning an vuxna ar det viktigt att for bar-
nens skull gora vindstudier och studera buller narmare,
med tanke pa den hoga bebyggelsen som planeras samt
bullerkéllorna inom och intill programomradet.



Programarbetet Samrad

startar

genomférande

Beslut om
godkannande

detaljplan 1

detaljplan 3

Framtagande av Forslaget
Uppdrag 9 9 "
programforslag revideras
Processens hallpunkter, bild ETTELVA
PROGRAMPROCESSEN

Ett planprogram ar det forsta steget i en detaljplaneprocess enligt plan- och bygglagen
(PBL). | planprogrammet anger kommunen utgangspunkter och riktlinjer som ar vagledande
for den fortsatta planeringen. Nar kommunen valjer att gora ett program galler samma reg-

ler fér samrad som nar ett planférslag tas fram.

VAD AR ETT PLANPROGRAM?

Det kan vara en fordel att uppratta ett program fér kom-
plicerade planer som berér manga intressenter och som
innehaller starka motstaende intressen.

Program kan upprattas for ett storre omréde, till exempel
en stadsdel, som underlag for flera framtida detaljplaner
inom omradet. Programmet innebar da en mojlighet for
kommunen att pa ett tidigt stadium lyfta frégor om olika
alternativa losningar pa planeringsuppgiften till diskus-
sion.

PROCESS

PLANPROGRAMMETS TIDPLAN:

Beslut om programuppdrag fattades i augusti 2018.
Under november 2019 ar planprogrammet ute p4 samrad
och forhoppningsvis kan det godkannas i april 2020

UTREDNINGAR
Ett flertal utredningar eller PM har tagits fram som
underlag till programhandlingen. Dessa kommer att
kompletteras, revideras eller fordjupas infor godkannan-
de av planprogrammet. Utredningar och PM har tagits
fram betraffande:

barnkonsekvenser

buller

dagvatten



- geoteknik och markmiljo
«  héallbarhet

« risk

« undersokning om betydande miljopaverkan
« trafik och mobilitet

- Overdackning

KOMMANDE STEG

Efter att programmet har varit ute pd samrad men innan

det godkanns kommer samtliga PM och utredningar att

fordjupas och programhandlingen uppdateras. Vissa fra-

gor som har behandlats i programarbetet infor samradet

men inte studerats sarskilt i separata PM ska studeras

narmare infor godkannande, det innebar att nya PM ska

upprattas for bland annat foljande:

«  Arkeologisk utredning inom utvalda delar

«  Forslag p& hojdsattning av programomradet

«  Gestaltningsprogram for allméan plats

«  Kulturmiljoinventering av programomradet samt
analys av programforslaget

«  Social konsekvensanalys av programforslaget

UTMANINGAR OCH ALTERNATIV

Planprogrammet ska vara vagledande for kommande de-
taljplanering men i arbetet har knackfragor identifierats
dar genomforbarheten behdver studeras narmare. Det
galler for de tre infrastrukturatgarderna dverdackning,
forlangning av Sparvag Syd och sociodukt mot Solgard.
Om utredningarna kommer visa att dessa atgarder inte
ar genomforbara finns alternativa l6sningar som kan
genomforas.

Flemingsbergsdalen kantas av statlig infrastruktur,
sdsom Huddingevéagen, jarnvagen och Tvarférbindelse
Sodertorn. For att lyckas knyta ihop Flemingsberg och
Overbrygga de barridrer som infrastrukturen skapar,
kravs att Huddingevagen sanks och att vagen samt
jarnvagen overdackas. Likasé kravs atgarder i anslutning
till Tvarforbindelse Sodertérn. Overdackningen, nedséank-
ning av Huddingevagen, resecentrum ar strikt avhangt

statlig och regional prioritering, planering och investering.

Utan gemensam malbild och samplanering sé kan inte
Flemingsbergsdalen genomforas i sin helhet.

Bebyggelsen vid 6verdackningen anpassas sa att de
forsta kvarteren som byggs inte ar beroende av att spar-
omradet dackas over. Nar overdackningen ar pa plats kan
ytterligare kvarter uppforas narmare sparomradet. Om
dverdackningen inte anlaggs mellan Regulatorbron och
Flemingsbro s& kommer Huddingevagen anda séankas
och resecentrumet uppforas ovanpéa sparomradet och
Huddingevéagen. Daremot kommer inte torget ovanpa att
kunna genomforas och bebyggelse som ligger inom 25
meter fran sparmitt kommer inte kunna uppforas. Den
bebyggelse som da& uppforts utanfor skyddsavstandet
kan anda fungera som en helhet i sig, dock utan det stora
torget med motesplatser och kopplingar. Utan dverdack-
ningen forsvinner bulleravskarmningen vilket kommer
behdva kompenseras genom att sluta kvarter eller uppfo-
ra bullerplank.

| utformningen av programomradet ar en utgdngspunkt
att Sparvag Syd ska kunna fortsatta fran Halsovagen ner
i Flemingsbergsdalen. Om Spérvag Syd inte fortsatter
ner i Flemingsbergsdalen kommer utrymmet anvandas
for buss i eget korfalt.

I slutet av Regulatorvagen ar ambitionen att anlagga en
bred attraktiv bro som gynnar gang- och cykeltrafik, en
sé kallad sociodukt som starker kopplingen mellan pro-
gramomradet och Solgard samt det rekreativa omradet
intill naturreservatet. Sociodukten innehéller gronska
och verkar till viss del bullerdampande. Om det visar sig
att det inte gér att genomfora sociodukten ar alternati-
vet att anlagga en enklare bro.

Kommunens mal ar att genomfora planprogrammet i sin
helhet.
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GENOMFORANDE

Programarbetet forvantas paga under 2019 med beslut om programsamrad under tredje
kvartalet. Programomradet kommer efter godkdnnande, berdknat till andra kvartalet 2020,
fortsatta att planlaggas. Utbyggnad och férandring av Flemingsbergsdalen kommer att be-

héva ske under en léangre tidsperiod och i flera etapper.

Ett flertal olika fastigheter och fastighetsagare omfat-
tas av det cirka 75 hektar stora programomradet. Kom-
munen, Stockholm Syd utvecklings AB, Fabege AB, WA
Fastigheter och Skanska projektutveckling AB innehar
den storre delen av fastighetsytan inom programom-
radet. | den norra och sédra delen av omradet samt pa
Ostra sidan av Regulatorvagen ags ett antal fastigheter
av andra privata fastighetsagare. En fastighet i omradet,
Anoden 3, ar upplaten med tomtratt.

| programomrédets sodra del finns ett kluster av ratts-
vardande myndigheter samt befintlig bebyggelse med
hotell, bostader, sport och handel. Norr om Regulator-
bron finns bade oexploaterad mark och fastigheter med
pagéende verksamheter, framforallt inom lattare indu-
stri. Kommunens forslag till utbyggnad omfattar all mark

i Flemingsbergsdalen. Det ar i dagslaget osakert nar och
om vissa privata fastighetsagare dnskar omvandla sina
fastigheter i enlighet med forslaget till planprogram. En
viktig aspekt ar att alla verksamheter ska kunna fungera
under hela processen. Det ar ocksé angelaget att boende
och verksamheter som flyttar in upplever de fardigstallda
delomréadena som en trygg stadsmiljé under den etapp-
visa utbyggnaden, aven om byggnadsarbeten pagar i
angransande delar.

Néar planprogrammet godkants kommer den att ligga till
grund for kommande planering och utbyggnad. Kommu-
nen har delat in omradet i sex 6vergripande etapper dar
varje etapp kommer att delas in i flera lampliga de-
taljplaneomraden. Utbyggnaden kommer att ske succe-
sivt over en relativt lang tid.

Princip for utbyggnadsetapper, bild, BIG
A\



PLANERADE ETAPPER

Kommunen har tagit fram en tidig tidplan for etappin-
delning. Mer detaljerad planering i tid och geografisk
avgransning pagar, men alla férutsattningar ar annu
inte ar klarlagda. Tidplanen kommer att vara ett levande
dokument och uppdateras l6pande.

Etapp 1 utgors av det som kommer att bli Flemingsbergs
stadscentrum. Omradet kdnnetecknas av en hog ex-
ploatering for arbetsplatser, service, handel och ngjen.
Stadscentrum ska utgéra omrédets och Flemingsbergs
motor i den framtida utvecklingen. Inom etapp 1 ater-
finns befintlig bebyggelse i form av rattscentrum med
flera rattsvardande myndigheter, hotell, bostader samt
sport och handel. Inom etapp 1 planeras en ny skola i
snittet mellan Flemingsbergsdalen och Visattra. Skolan
planeras vara fardigstalld 2026.

Etapp 2 omfattar stora infrastrukturatgarder som ett
nytt resecentrum med utbyggnad av Sparvag Syd samt
en markant okad kapacitet for bussar och resenarer for
bade fjarr- och pendeltag. Etappen omfattar aven en
nedsankning av Huddingevagen samt overdackning av
sparomradet. Inom etappen planeras for kontor, bosta-
der, hogskola och skola. Etapp 2 ar starkt beroende av
statlig och regional planering samt finansiering, som
annu till stor del ar osaker.

Etapp 3 och 4 utgors till storre del av bostadskvarter.
Inom respektive etapp ingar forskolor pé& innegérdar.
Etapperna innehéller aven tva parker som kommer att bli
viktiga funktioner for dem som bor och verkar i kvarteren.

Etapp 5 planeras for bostader och kommunal service.
Omradet behover utvecklas i takt med utveckling plane-
rad i Visattra.

Etapp 6 utgors av fastigheter med olika typer av verk-
samheter. Etappen ligger narmast Tvarforbindelse
Sodertérn och kommer paverkas av Trafikverkets
projekt. Tvarforbindelse Sodertorn ska vara utbyggd 2031
enligt nuvarande tidplan fran Trafikverket. Forst dé kan
troligen etapp 6 byggas ut om intresse finns hos beror-
da fastighetsagare. | etapp 6 ar det i planprogrammets
forslag till utveckling, planerat for en ny skola, sport samt
dagvattenhantering pa privata fastigheter med annan
verksamhet idag. Samtal ska foras med respektive fast-
ighetsagare kring forslagen.

En forsvarande faktor i etappindelning och tidplan ar de
stora och komplexa infrastrukturprojekt som planeras.
Framforallt inom etapp 2, med sankning av Huddingeva-
gen och dverdackning av jarnvagen behover flera beslut
och avtal forhandlas mellan kommunen, staten och
regionen innan tidplanen kan fastslés.

Eftersom tidshorisonten ar lang, och en del utbygg-
nadsetapper beroende av statlig och regional planering,
kommer etappindelning och tidplaner behdva revideras
allt eftersom forutsattningar andras och faststalls.

EKONOMI

Kommunens kostnader ar framforallt kopplade till
utbyggnad av allméan plats - gata, park och torg samt
utbyggnad av kommunal service. Pa langre sikt &r aven
driftskostnader betydelsefulla. Exakt omfattning av
dessa kommer att bestammas i kommande detaljplaner.

Kommunen avser att alagga byggherrar och fastighets-
agare att bekosta eller vidta atgarder for anlaggande av
gator och andra allméanna platser samt andra atgarder
som ar nodvandiga for att kommande detaljplaner ska
kunna genomforas pé ett andamalsenligt satt. Sddana
atgarder kan aven komma att omfatta anlaggningar och
omraden av évergripande karaktar utanfor program- och
detaljplaneomréden om det behdvs.

Kommunen har tecknat avtal med stat och region om
medfinansiering av Sparvag Syd. Kommunen kommer
att dlagga exploatorer att erlagga medfinansieringser-
sattning utifrdan kommunens faststéallda riktlinjer. Andra
statliga investeringar, som till exempel nedsankning av
Huddingevagen, kan komma att foranleda ytterligare
kommunal medfinansiering. | sddant fall kommer kom-
munen att anta nya riktlinjer och aléagga exploatérer och
fastighetsagare med ytterligare medfinansieringsersatt-
ning.

Byggratter pa kommunal mark kommer att generera
inkomster till kommunen i form av markforsaljning.
Ekonomiska konsekvenser kommer studeras vidare i det
fortsatta arbetet.

STORNINGAR UNDER BYGGTID

Flemingsbergsdalens utveckling, tillsammans med de
stora infrastrukturprojekt som stat och region planerar,
kommer att resultera i omgivningspaverkan. Det &r nod-
vandigt och angelaget att kommunen tillsammans med
exploatorer och Trafikverket utreder och planerar for hur
byggprocessen kan genomforas for att storningar mini-
meras sé langt det &r mojligt med hansyn till ettrationellt
och effektivt genomforande.



FORUTSATTNINGAR

Bild, Huddinge kommun

Programomradet omfattar ett flertal tidigare planlagda omraden. Vid en férandring av om-
radet i linje med programforslaget kravs andring av de flesta planerna. Parallellt med pro-
grammet for Flemingsberg pagar flera projekt och dialoger.

GALLANDE PLANER

De flesta detaljplaner inom planomradet reglerar rattig-
heter att anlagga industrier i olika omfattning. Det finns
ocksa planer som méjliggér kontor, handel och skola

- ofta i kombination med industri - samt jarnvégs- eller
vagomraden. Aven bostéder och centrumverksamheter
tilldts inom mindre delar.

Planerna &r ofta aldre an 15 &r och har darfér ingen
kvarvarande genomforandetid. Endast tre planer har
gallande genomforandetid vilket paverkar hur man kan
planlagga dessa péa nytt. Se detaljerad redovisning gal-
lande genomforandetid i tabellen ovan.

Dp

Ostra Flemingsbergs industriomrade
Katoden mm

Regulatorn 1

Ackumulatorn 1
Flemingsbergs arbetsomrade
Batteriet 6

Flemingsbergs station
Vastra Flemingsberg II, del av
Flemingsberg 8:1
Vig 226

Sodertérnsleden/Huddingevigen, del av

Sédertérnsleden/Huddingevégen, del av

A TEa T

Industri

Industri, dtervinning
Industri, kontor
Smaindustri, kontor,
Kontor, handel, industri

Kontor, industri, skola

Utbildning, forskning, hotell etc

Allméant &ndamal, bostader, centrum

Handel, industri

Vagomrade

Industri

Bostader, industri, jarnvag

Flemingsbergsdalen, del av Generatorn 1 m. fl Centrum, bostader, kontor

id
Gatt ut, fastslagen -78
Gétt ut (1994 + 15)
Gatt ut (2012 +5)
Gatt ut (2004 +5)
Gatt ut (1990 +15)
Gétt ut (2014 +5)
Gatt ut, fastslagen -86
Gatt ut, fastslagen -72
Gétt ut, fastslagen -61
Gatt ut, fastslagen -72

Till 2024-03-26
Till 2024-03-26
Till 2019-06-18
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Flemingsberg — dar kunskap och
kreativitet mots i sodra Stockholm
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STYRDOKUMENT

| Rufs 2050 ar Flemingsberg en utpekad regional stads-
karna - en plats i lanet som har utvecklingspotential
och kan komplettera Stockholm fér en tat och flerkarnig
region. Flemingsberg behdver utvecklas till ett samlan-
de stadscentrum for att bli en attraktiv bostads-, stu-
dent- och etableringsort. Tillgangligheten forbattras pa
sikt genom en utbyggnad av Sparvag Syd, Tvarférbindel-
se Sédertdrn, Huddingevagen och Forbifart Stockholm.

Kommunens éversiktsplan fér 2030, OP, ar nyligen aktu-
alitetsprovad och anger att mélet for Flemingsberg ar en
levande, tat, gron och hallbar stad med en blandning av
bostader, arbetsplatser, service, handel, sport och kultur.
Omréadet ska vara sammanhangande och binda ihop de
olika delarna och overbrygga barriarer.

Det ska vara enkelt att cykla, gd och &ka kollektivt. Den
hogsta graden av funktionsblandning ska vara i de mest
centraladelarnavid Halsovagen och Flemingsbergsdalen.

Utvecklingsprogram for den regionala kdrnan Flemings-
berg syftar till att ge tydliga forutsattningar for den fort-
satta utvecklingen. Den ger ocksé en visionsbild for den
regionala stadskarnan Flemingsberg ar 2050 - en plats
med narhet mellan akademi, offentlighet, naringsliv, inva-
nare och foreningar.

. Utveckla kollektivtrafiken genom robusta, tata miljoer
for innovativa och kontaktintensiva verksamheter med
hog specialiseringsgrad.

. Planera for blandad stadsmiljo - arbetsplatsintensiva
verksamheter, offentliga funktioner och handel inom
gangavstand pa 600 meter fran stationslage.

. Hall en hog ambitionsniva i arkitekturen och beakta
platsens historia i utformningen av miljon.

. Utveckla centrala funktioner i den lokala gronstrukturen
for manniskor och den biologiska mangfalden. Parker,
grona strak och bebyggelsenéra ytor for ekosystem-
tjanster ska integreras.

. Prioritera kollektivtrafik och nyttotrafik i gaturummet.
Skapa gena strackningar.

. Effektivisera anvandningen av parkeringsplatser genom
grona parkeringstal, ett anpassat utbud och en utveck-

lad prissattning.

PLANPROGRAM FOR

FLEMINGSBERGSDALEN -

Enligt visionsbilden ar Flemingsberg ett av Sveriges mest
betydelsefulla centrum for utbildning, forskning och
kreativitet - en inspirerande motesplats dar innovationer
skapas och samverkan driver en héllbar samhéllsutveck-
ling. Flemingsberg ar en sjalvklar etableringsort for kun-
skapsintensivt naringsliv och en eftertraktad livsmiljo.

PARALLELLA PROJEKT

| omrédet pagér det flera projekt av olika karaktar. Projek-
ten omfattar planering och byggnation av bland annat bo-
stader, arbetsplatser, infrastruktur, kultur och samhalls-
service.

Trafikverkets vagplan Tvdrforbindelse Sodertdrn innebar
anlaggande av motorvag och regionalt cykelstrak mellan
vag 73 i Haninge och E4/E20 vid Masmo. Vagen kopplar till
Forbifart Stockholm och forvantas ge en 6kad tillganglig-
het for bil, gods-, kollektivtrafik samt cyklister tvars over
Sodertorn.

| Sverigeforhandlingen har kommun, stat och region avta-
lat om anlaggande av Spdrvig Syd mellan Alvsjo och Fle-
mingsberg, vilket kommer att forbattra kollektivtrafiken
till Flemingsberg. Trafikstart planeras &r 2034, med moj-
lighet till tidigarelaggning.



Trafikverket tar fram en vagplan for ny vagkoppling och
regionalt cykelstrak mellan Palamalmsvagen och Fle-
mingsberg, vég 226/571 Pdlamalmsvdgen — Trafikplats
Hogskolan, samt ny trafikplats vid hogskolan. Detta kom-
mer innebara okad tillganglighet till Karolinska sjukhuset
samt programomréadets sodra delar. Trafikstart planeras
2023.

Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge kommun
genomfor Atgdrdsvalsstudie bytespunkt Flemingsberg
som syftar till att utveckla Flemingsbergs station till en
attraktiv och effektiv bytespunkt for buss, sparvag, cykel,
pendeltdg samt regional- och fjarrtdg. En av malsattning-
arna ar att bytespunkten ska vara en del i en attraktiv
stadskarna genom att bytespunktens utformning bidrar
till av barriareffekten av Huddingevagen och jarnvagen
reduceras, samt att bytespunkten ska upplevas som inte-
grerad i staden med en sjalvforklarande struktur. For det-
ta kréavs samplanering av bebyggelse och infrastruktur.

Utvecklingsplan for Flemingsberg ar ett samarbete mel-
lan Huddinge och Botkyrka. Planen ar en konkretisering
av Utvecklingsprogram Flemingsberg 2050. Den fortydli-
gar Flemingsbergs fem utvecklingsmal, beskriver pa en
6vergripande nivéa hur Flemingsbergs olika stadsdelar
hanger ihop samt anger riktlinjer och strategier for fort-
satt fysisk utveckling av omréadet. Utvecklingsplanen ska
visa hur Flemingsberg pa ett hallbart satt ska utvecklas
i linje med beslutad mél och vision i Utvecklingsprogram
Flemingsberg 2050.

TIDIGARE DIALOGER

Hosten 2016 genomfordes dialoger om den framtida
stadskarnan. En slutsats frdn sammanstallningen var att
Flemingsbergs centrala stadskarna ses som en framti-
da tat, urban miljo i direkt anslutning till stationen och
goda kommunikationer. En tydlig, central mittpunkt med
stort utbud av handel, restauranger och service som aven
fungerar som en motesplats for alla Flemingsbergs inva-
nare och de som arbetar eller studerar har. Stadsdelen
ska innehélla en god blandning av bostader, handel och
verksamheter. Kultur, foreningsliv och andra icke kom-
mersiella aktiviteter ar viktiga inslag, liksom idrott och
grénomréden och miljéer for barn. Overbryggningar och
kopplingar behover skapas. Det ar viktigt att utvecklingen
av Flemingsberg kommer hela stadsdelens befolkning till

gagn.

Aven under hosten 2017 genomfordes dialog under

En dag for Flemingsberg med fokus pa Flemingsbergs
kommande stadscentrum. Besokarna fick da visa och
beratta om sin uppfattning kring den kommande utveck-
lingen med fokus pé arbetsplatser, handel, bebyggelse
och generellt kring framtiden. Resultatet visade att de
flesta som svarade ség positivt pa att satsa pa Flemings-
berg som ett framtida centrum for kontorsarbetsplatser.
Onskemél om framtida handelsmiljo var diversifierat men
ménga sag positivt pa miljoer under tak, traditionella torg
och klassiska stadsgator. Resultaten fran dialogerna ut-
gor en del av underlaget for detta planprogram och aven
for kommande detaljplaner.

Mal 1: Levande stadskarna - urban och variationsrik stadskar-
na med unik identitet.

Mal 2: Sjalvklart etableringsval - attraktiv etableringsort for
kunskapsintensivt naringsliv och kreativa naringar.

Mal 3: Oppen universitetsstad - levande och mé&ngvetenskap-
ligt campus med variationsrik hogre utbildning och varldsle-
dande forskning.

Mal 4: Eftertraktad livsmiljo med narhet till stadsliv, kultur och
natur.

Mal 5: Hallbart samhalle - [&ngsiktigt hallbar samhallsutveck-
ling med manniskan i centrum.



BJORNKULLA
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Overgripande planering

Framtagande av en utvecklingsplan fér den regionala stadskar-
nan Flemingsberg. Innehaller dvergripande utvecklingsmal for
hela och delar av Flemingsberg samt 6vergripande riktlinjer for
fortsatt utveckling (1).

Idéstadie

Om- och tillbyggnation av Novum med plats for ytterligare
arbetsplatser (2).

Tillbyggnation av Ronald McDonald (3).

Fortatning Visattra inom kv Mangarden 2 och Lidret 2 (4).

Programarbete
Bjornkulla utvecklas till en blandad stadsdel med naturnara
bostader, lokalt centrum, skolor och ett arbetsplatsomrade (5).

Detaljplaner

Ny bebyggelse pa fastigheten Generatorn 2 (6).

Campus Flemingsberg fortsatter utvecklas med lokaler for hogre
utbildning och studentbostader (7).

Fortatning av Visattra med nya bostader inom Stallet 3 (8).

Ny férskola i Visattra (9).

Etablering av en anlaggning for beachvolleyboll (10).

Genomfdrandeskede

Ny bebyggelse langs Halsovagen med bostader, forskolor, torg
och lokaler i bottenvaningen (11).

Om- och tillbyggnad av Karolinska universitetssjukhuset (12).
Ombyggnation av Alfred Nobels allé och ny cirkulationsplats, del

i FLEMING>.
VATMARK

Parallell

av projekt Embryot (13).

Kommunal infrastruktur
Upprustning av gadngstrék och torg i Flemingsberg (14).

Statlig och regional infrastruktur

Trafikplats hogskolan skapar infart till vastra och dstra Fle-
mingsberg samt av infart Riksten/vag 226 (15).

Spérvag syd mellan Flemingsberg och Alvsjo (16).
Tvarférbindelse Sédertorn, se Parallella projekt ovan,(17).



UNDERSOKNING - BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Enligt 6 kap. 5§ miljobalken, MB, ska kommunen néar den
tar fram en ny detaljplan undersoka, i enlighet med mil-
jobeddmningsférordningen (2017:966), om genomforan-
det av planen kan antas medféra betydande miljopaver-
kan. For planprogram ar en undersokning inte tvingande,
men kan vara lamplig. Undersokningen for planprogram
Flemingsbergsdalen finns sammanstalld i ett separat
dokument.

Planeringen av omradet har pa flera satt anpassats

och utformats for att minska negativ paverkan pa miljé
och halsa och for att hantera manga av dessa fragor.

Péa grund av den stora genomgripande forandring som
omradet genomgéar bedéms dock den foreslagna utveck-
lingen kunna riskera att paverka flera miljoaspekter pa
ett negativt satt. Flera positiva effekter forvantas ocksa
uppsta, till exempel manniskors mojlighet till rekreation
och social samvaro. Betydande negativ paverkan beddoms
emellertid kunna uppsta pa naturmiljon, framforallt den
mer overgripande gronstrukturen, pa ytvattenrecipienter
ifall atgarder inte gors i tillracklig omfattning, samt pa
bebyggelse och samhallsfunktioner vid dversvamningar

i samband med skyfall och vid olyckor med farligt gods.
Eftersom stadsdelen kommer att utgora ett omrade med
tiotusentals boende och arbetande bedoms aven en risk
for negativ paverkan pad manniskors halsa kunna uppsta,
fran framforallt buller och till viss del luftfororeningar.
Aven andra negativa effekter pd miljén kan forvéantas, till
exempel klimatpéverkan, sol- och vindférhallanden och
fororeningar till mark och vatten.

Omréadets foreslagna utbyggnad ar omfattande och
stracker sig over en stor geografisk yta dar programmet
séatter de forsta ramarna for hur en hallbar utveckling
kan genomforas. Manga andra stora parallellt pagaende
projekt i omradet gor ocksa att kumulativa effekter kan
uppsta.

Kommunen gor darfor preliminart den sammanvagda
bedomningen att programmet kan antas medfora bety-
dande miljopaverkan. Darmed bedéms det finnas behov
av att belysa miljokonsekvenser genom en strategisk
miljobeddmning och att uppratta en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB). Eftersom programmets tidsramar
varit mycket snava och varken undersokning eller MKB
ar tvingande i lagens mening under programskedet har
kommunen emellertid gjort bedomningen att en miljo-
bedomningsprocess varit svar att rymma rent tids- och
resursmassigt. Darfor foreslas att strategisk milj6-
beddmning gors i efterfoljande detaljplanering for de
detaljplaner dar det bedoms motiverat. Undersokningen
som utforts for programmet pekar ut vilka fragor som ar
viktiga att utreda vidare och vad de strategiska miljobe-
démningarna och MKB bér fokusera pé och avgransas
till. Overgripande fragor som exempelvis dagvatten, gron-
struktur och dversvamningar blir fortsatt viktiga att folja
upp och behandla ur ett helhetsperspektiv och inte en-
dastirespektive detaljplan. Formellt beslut om bedémd
miljopaverkan enligt 6 kap 7 § MB tas i samband med
godkannande av programhandlingen samt for respektive
detaljplan i samband med antagande.
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